For att forstd varfor Foreningen Gotlandstaget 6verhuvudtaget bildades méste man ga tillbaka i tiden till
nedlaggningen av de sista linjerna p& Gotland. 1963 hade nimndemannen i ddvarande Romaklosters kommun,
Joel Herlitz lyckats se till att ett lok, SJ N5p 3073, fore detta SIRJ 3 Dalhem, med sex vagnar stilldes upp vid
Romaklosters station som ett minnesmérke over jarnviagsepoken pa 6n. Fordonen var en deposition frén
Jarnviagsmuseum till kommunen. Tyvirr gick det med det museitaget som med sa ménga andra som stilldes upp
vid denna tid: Vider, vind och vandaler gjorde att kommunen anség att man inte kunde ta hand om taget. 1969
bildades en stodforening for taget, Gotlands Jirnvigsmuseum, som syftade till att dverta depositionen och fa till
stdnd en upprustning. Genom bidrag fick man bidrag och genom att 6verta depositionen kunde man sa fa
mojlighet att rusta upp taget. Gladjen blev dock kortvarig, forfallet gick inte att hejda och till slut beslot
Romaklosters kommun att materielen skulle aterga till Jarnvigsmuseum

Foreningen Gotlandstiget bildas

Niér nyheten om att taget riskerade att lamna Gotland borjade tdgentusiaster pa on att agera. Ulf Ronander, polis i
Visby, blev snabbt en samlande gestalt. Den 4 feb 1972 bildades sa Foreningen Gotlandstéget pa hotell Solhem i
Visby. Genom kontakter fick man reda pé att den fore detta stationen Hesselby i Dalhem var till salu. Genom
andra kontakter lyckades den nybildade féreningen fa 14na pengar och inkdpa stationen. Hesselby var vart!

De forsta &ren var intensiva. Under 1972 lyckades foreningen dverta depositionen av museitadget i Roma och
flytta detsamma till en nybyggd sparstump i Hesselby. Samma ar vertogs sex betvagnar och en finka fran Roma
sockerbruk. Stationen som mest var ett fallfirdigt ruckel totalrenoverades tillbaka till ursprungsskicket fran 1902
under 1972 — 74. Renoveringarna av loket Dalhem och boggivagnen GJ Co 8 péaborjades och den forsta
lokomotorn, SJ Z4p 312, inkoptes fran SJ i Viastervik. Samtidigt skulle hela bangarden i Hesselby ateruppbyggas
frén grunden, inte en meter spér fanns ju kvar nér féreningen flyttade in!

GHJ bildas, invigs och trafikeras

Att Foreningen Gotlandstéget inte ndjde sig med en stationér utstillning var nog inte helt klart fran borjan, i alla
fall inte for alla. Snart borjade dock planerna ta mer konkret form och bygget av linjen ner mot Eken och bron
over Dalhemsén borjade byggas. Banan fick namnet Gotlands Hesselby Jernvdgar, GHJ. Pluraldndelsen berodde
pa att foreningen da hade ett 600 mm-lok och planerade att bygga en bana med bade 891 mm och 600 mm.
Treskenspar alltsa. Invigningen av banan bestdmdes till den 10 september 1978, pa dagen 100 ar efter 6ppnandet
av Gotlands Jarnvdg. GHJ-génget jobbade mycket hart med att fa banan fardig liksom renoveringarna av loket
Dalhem och vagnen GJ C 42 som gétt i det ursprungliga invigningstiget och férvarvats av féreningen 1977.
Skulle man bli fardiga i tid..?

Jo, det blev man, Gotlands Hesselby Jernvagar invigdes planenligt av landshévding Einar Gustafsson med
vederborlig pompa och stat. Malet var natt! Fa hade vil trott att det var mojligt att skapa en museijarnvig pa
Gotland men nu hade man lyckats!

Niér vardagen infann sig var det dags att ga vidare. Ett stort projekt som diskuterats fran dag 1 var en hall att
forvara materielen i. Under 80-talets forsta ar forverkligades dessa planer och det har visat sig vara bland det
viktigaste som gjorts under hela féreningens existens. Utan hallen hade det knappast varit mojligt att driva en
vettig verksambhet i l&ngden.

80- och 90-talen

Efter en sa explosiv tid som de sex forsta aren &r det latt att tro att verksamheten stannat av och att ingenting
hinder. Ingenting kan vara mer felaktigt. Under 80- och 90-talen har en mingd fordon med eller utan anknytning
till Gotland samlats in: tre dnglok, ett antal personvagnar, godsvagnar, ett stort antal vagnskorgar, lokomobiler,
en GJ-lastbil, en veteranbuss och sa vidare. Dessutom ett stort antal foremal som loklyktor, telegrafer, dressiner,
lokskyltar och annat som hérrérde fran Gotlandsbanorna. En stor del av detta visas i Hesselby idag. Dessutom
har ett antal fordon renoverats.

Ett par hindelser &r virda att ndmna: Tva édnglok som vi ldnge suktat efter har aterkommit till den gotlandska
fosterjorden. Det handlar om loken GJ 3 Gotland och KIRJ 1 Klintehamn. Béada ar depositioner fran
Jarnvagsmuseum. Gotland aterkom 1992 som ett langtidslan. Loket Klintehamn aterkom 1997 efter att ha statt
uppstélld i Hembygdsparken i Malilla sedan 1961. Det var en stor stund for mangen GHJ:are nér loket rullade av
férjan 1 Visby hamn.

En annan viktig sak som gjordes var att bygga ut hallplatsen vid Eken till en mer jdrnvégsmaissig form. De
forsta dren fanns hér bara tva enkla traplattformar for de avstigande, inget mer. 1995 byggdes sé en liten
banvaktsstuga med tillhérande perrong pa platsen. Antligen hade miljén i den snden av banan blivit béttre for
véra resendrer!



Nir foreningen fyllde tio ar 1982 fick man en otrolig present: Foreningens forre ordforande K G Ingemar
Lindqvist startade en stiftelse som dvertog Tule f.d. station tre km fran Hesselby och 6verldmnade den som géva
till Foreningen Gotlandstaget. Detta borgar for att vi ndgon gang i framtiden ska kunna utveckla var verksamhet
betydligt.

Under perioden dndrades ocksd namnet pa var jéarnvég till Gotlands Hesselby Jernvég, utan pluralédndelse.
Anledningen till detta var att vart 600 mm-lok dverfordes till det nya kalkbruksmuseet i Bldse pa norra Gotland
1986. Nér vi sa stod utan dragkraft pa 600 mm s dog tanken pa treskenspar till Eken. 891 mm blev den enda
sparvidden vi skulle arbeta med.

En mindre positiv hiandelse var Ulf Ronanders tragiska bortgdng 1992. Han hade sedan begynnelsen varit
foreningens stora eldsjél och att fylla tomrummet efter en sddan kraft har inte varit l4tt.

Nutid och framtid?

Idag har foreningen funnits i mer &n 30 &r. I snart ett kvartssekel har angtagen tuffat mellan Hesselby station och
Eken. Fler fordon har tagits i trafik och miljon i Hesselby och Tule har aterstillts till ett skick néra ursprunget.
Som ett resultat av detta blev béda stationerna byggnadsminnesforklarade hdsten 2002.

Samtidigt har vart ursprung, loket Dalhem statt avstillt i ett antal ar pa grund av délig panna. Det som bdrjade
med en tublicka har vuxit till att handla om stdrre insatser pa pannan, byte av stagbultar och totalrenovering av
eldstaden. Detta overstiger f n foreningens resurser och insamling av medel pagér. Vad som dr mgjligt att gora i
framtiden handlar egentligen om tva saker: Ekonomiska och personella resurser. Dér kan alla gora en insats!

Anders Svensson
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