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Kortfattad inledning

Foreningen Gotlandstaget i Dalhem bildades 1972. Sedan 1975 trafikerar vi var egen bana,
Gotlands Hesselby Jernvdg, forvaltar byggnader och dvriga anldggningar i Hesselby och Tule
samt renoverar och underhaller fordon bevarade fran den gotlandska jarnvagsepoken. Var
jarnvag har skapats genom att en del av den fore detta Slite — Roma Jarnvég, SIRJ,
ateruppbyggts fran Hesselby station till Ekens hallplats. | anslutning till Hesselby
Jernvdgstation finns ett Jernvégscafé som foreningen arrenderar ut. Anldggningen i Dalhem &r
ett valbesokt turistmal pa Gotland.

Jarnvagen GHJ som foreningen idag ager ar 970 meter lang. Detta ar en begransning for
foreningens och museets mojligheter att utvecklas. Det saknas méjlighet att gora sa kallad
rundgang vid den andra dndpunkten Eken, vilket tvingar oss att kora med loket i tagets
bakanda vid atergang till Hesselby. Den korta banan gor att tagets langd har begransningar.
Dessutom paverkas resandeantalet negativt av att vi inte kan kora mellan tva naturliga
utgangspunkter utan varje tag borjar och slutar i Hesselby.

Sedan banstrackan Hesselby — Eken invigdes 1978 har foreningen haft planer att bygga ut
jarnvagen. 1982 forvarvades nasta station, Tule, som ett led i detta. Ovillighet hos markégare,
bristande finansiella resurser och annat har gjort att vi inte har kunnat férverkliga var vision,
namligen en jarnvag till Tule och eventuellt vidare till Roma. Trots att aren gatt sa har vi inte
gett upp. Tvartom anser vi att tiden kanske borjar bli mogen for att ta itu med saken och
skalen till det ar manga: Byggnadsminnesforklaringen av miljoerna i Tule och Hesselby,
satsningarna vid Roma Kungsgard och den 6kade turistsatsningen aven pa mellersta Gotland
gor att forutsattningarna for en jarnvag mellan Hesselby och Roma &r battre idag an tidigare.

Under 2004 ansokte foreningen om och fick anslag fran Leader+ for att genomfdra en
forstudie kring en eventuell utbyggnad av Gotlands Hesselby Jernvédg. | denna rapport
kommer vi att presentera de resultat som denna forstudie lett till.

De forkortningar som forekommer i texten ar:

e GJ, Gotlands Jarnvag,
KIRJ. Klintehamn — Roma Jarnvag
SJ, Statens Jarnvagar
SIRJ, Slite — Roma Jarnvég
GHJ, Gotlands Hesselby Jernvag
ULJ, Uppsala — Lenna Jernvag
AGJ, Anten — Grafsnas Jarnvég
OSlY, Ostra Sédermanlands Jernvig
VHVJ, Véxjo — Hultsfred — Vésterviks Jarnvég
BV, Banverket
VVKk, Végverket Konsult
VVp, Végverket Produktion
J, Jarnvégsstyrelsen



Projektets mal och syften

Forstudien
Malen &r att:

e Skapa en bild av vilka kostnader en utbyggnad av jarnvégen Eken — Tule — Roma
skulle innebéra.

e Finna en bra placering for den ténkta stationen i Roma

e Slutgiltigt avgodra den tekniska utformningen av banan och signalsystem.
e Inhdmta alla tillstand som kravs for att banbygget ska kunna genomforas.
e Skapa en klar bild av hur banbygget ska genomfdéras rent praktiskt,.

Syftet med detta ar att tjana som beslutsunderlag for att ga vidare till steg tva, namligen sjalva
bygget.

Utbyggnaden
Malet med utbyggnaden ér:

e Att skapa en sammanh&ngande museibana mellan Dalhem och Roma genom att
ateruppbygga jarnvagen pa denna stracka.

Syftet med detta &r att:
e  Skapa en komplett museal jarnvagsmiljo.

e Genom utbyggnaden Oka attraktionskraften hos ett redan inarbetat turistmal som
Gotlands Hesselby Jernvég i Dalhem.

e Knyta ihop jarnvagsmuseet i Dalhem med verksamheten i Roma Kungsgard och andra
projekt i trakten av Dalhem, Halla och Roma. Exempel pa mojliga samarbetspartners
ar:

- Teatern i Roma Klosterruin

- Stall Dalhem

- Roma Kungsgard

- Hembygdsforeningarna i berérda socknar.

- Eventuella nya verksamheter inom turistnaringen.

e Samordna verksamheten vid jarnvagsmuseet med verksamheter och evenemang vid
ovanstaende. Jarnvagen fungerar som en lank mellan olika bes6ksmal och ger
synergieffekter i form av 6kade besokssiffror till dessa.

e Genom bygget av jarnvagen dra fler turister till omradet som helhet och darigenom
starka andra besoksmal som inte ligger i direkt anslutning till jarnvéagens strackning.

e Med hjalp av jarnvéagen ge turistnaringen pa mellersta Gotland ett naturligt nav vilket
kan ge arbetstillfallen och andra utvecklingsmoéjligheter i omradet.



Projektet Hesselby — Roma

Foreningen Gotlandstaget vill med sin verksamhet bevara minnet av jarnvagarna pa Gotland.
Den nuvarande anlaggningen har med stora arbetsinsatser byggts upp fran i princip ingenting.
Hesselby Jernvégstation var vid 6vertagandet 1972 mycket forfallen. Byggnaderna har rustats
upp och den nuvarande banan har ateruppbyggts pa den ursprungliga banvallen. | enlighet
med den lokala profil som foreningen har, har miljon i Hesselby aterskapats pa ett
overtygande satt. P4 samma satt har ett stort antal fordon fran gotlandsbanorna raddats at
eftervarden och en del av dessa har renoverats till korklart skick. FGreningen har en stor
samling fordon med lokal anknytning och ar en av landets stérsta museiféreningar sett till
antalet medlemmar. Samtidigt har vi en av de kortaste banorna. Detta vill vi andra pa.

Den bana som finns idag har blivit etablerad som besoksmal men dess ringa langd ar en
hamsko pa foreningens utvecklingsmojligheter. Sedan Foreningen Gotlandstaget forvarvade
Tule anhalt vid tiodrsjubileet 1982 har ambitionen att bygga ut varit tydlig i var verksamhet.
Vi vill med detta projekt bygga ut var befintliga bana fran den nuvarande sddra andpunkten
vid Eken till Tule och Roma. Placeringen vid Roma avser att ge kontakter med Roma
Kungsgard och verksamheten dar. Genom detta avser vi hoja resandeantalet pa vara tag och
forhoppningsvis dven bidra till att antalet besokare okar dven vid Kungsgarden, Stall Dalhem
och andra bes6ksmal i trakten. | nuldget har GHJ i praktiken en vettig andpunkt, det vill saga
Hesselby dar all verksamhet finns. Vi vill med utbyggnaden lanka oss till ett annat besoksmal
och verkligen kunna astadkomma en resa fran A till B. Genom att det finns nagot att se och
gora i badgge dndarna av banan kommer anlédggningens attraktionskraft att tka.

Banan Hesselby — Roma blir ca sex km lang. Den kommer att omfatta tre stationer, Hesselby,
Tule och Roma. Dessutom kommer att par anhalter, dvs. hallplatser, att anldggas langs banan,
exempelvis kommer en anhalt i anslutning till Stall Dalhem att uppféras. Banan kommer att
ga genom ett varierat gotlandskt landskap: Fran blandskogen vid Hesselby, Gver slatten kring
Tomtevégen, genom tallskog och k&rrmark kring Tule till den stora jordbruksslatten kring
Roma. Banan korsar Dalhemsan och Roma Kanal pa tva stora broar, miljon kring bron éver
Dalhemsan ar en idyll med angsmark. Landskapet banan gar i ar ett gammalt kulturlandskap.
Langs linjen finns ett antal sevéardheter. Dalhem &r kant for sin statliga kyrka. | socknen finns
ocksa sedan nagra ar ett museum inrymt i den gamla lanthandeln vid fore detta Dune
jarnvagsstation. Strovstigar utmed Dalhemsan har iordningsstéllts, bland annat till den gamla
vattenkvarnen vid vagen mot Halla och Ganthem. Roma kungsgardsomrade utgor en stor
sevardhet i sig, bade herrgardsmiljon och klosterruinen ar intressanta. Teaterverksamheten i
ruinen sommartid drar stora skaror bestkare. | skogarna runt Tule finns dessutom ett antal
fornlamningar fran forhistorisk tid.

| nulaget har GHJ cirka 6500 resande och cirka 13 500 besokare (som inte l6ser tagbiljett) per
ar. Foreningen Gotlandstaget har under sommaren upp till tre trafikdagar per vecka. Under
dagar utan trafik hyrs cykeldressiner ut till intresserade. Omkring jul kérs Tomtetaget, en dag
da vi vid nagra tillfallen haft drygt 1000 resande pa en enda dag. Genom att vara ett populart
besoksmal i Dalhem har verksamheten i Gotlands Hesselby positiva effekter pa socknen i
stort. Vid arrangemang i samarbete exempelvis med Dalhems IF har stora skaror bestkare
kommit till Dalhem och Hesselby. Vi tror att en stérre bana i kombination med samarbete
med andra i Dalhem, Halla och Roma kan bli en positiv kraft pa mellersta Gotland. Vi vagar
tro att vart koncept kan utvecklas och att antalet besokare kan Okas ytterligare. Genom att
banan kommer i kontakt med Roma Kungsgard och dven med Stall Dalhem finns goda
mojligheter att vara respektive besoksmal kan oka besokarantalet aven hos de andra. Vi har
mérkt att det redan i dagsléget finns ett visst utbyte av bestkare mellan exempelvis Stall



Dalhem och Gotlandstaget; medan delar av familjen rider pa hastar aker resten tag. Vi siktar
ocksa pa att kunna fa en 6kad andel cykelturister som resenarer: Resenarer som utnyttjar taget
for att ta sig vidare mot Roma eller at motsatta hallet, fran Roma mot Dalhem.

Normalt anvands idag ett anglok och tre vagnar, daribland tva personvagnar i trafiken. |
nuldget &r ett anglok, tre motorlok, fyra personvagnar och ett antal godsvagnar renoverade. |
vara samlingar har foreningen ytterligare fordon, framst fran Gotland, som kommer att
renoveras efter hand for att séttas i trafik pa banan. En forlangd bana kommer naturligtvis att
ge storre mojligheter att visa upp dessa fordon i sin ratta miljo. En 6kad trafik och en langre
bana kommer att gora fler trafikklara fordon nodvandiga. Detta dr dock nagot vi inte ser som
en nackdel, tvartom gor fler renoverade fordon att vardet av det befintliga museet i Dalhem
okar. | nulaget har renoveringen av ytterligare en personvagn péabérjats och en
prioriteringsordning finns for ytterligare renoveringar. Med den personvagn som nu &r under
renovering kommer Gotlandstaget att ha ett resandetdag med drygt 90 sittplatser. Anvéander
man motorlok och reservvagnar kan ytterligare éver 60 sittplatser fas fram. Genom att
malmedvetet arbeta med fordonsparken har Foreningen Gotlandstaget de fordon som kommer
att krévas for en langre bana.

Projekt Hesselby — Roma har tva delar. Den forsta delen innebér att man gor en forstudie for
att klargora alla eventuella fragetecken infor del tva som utgors av utbyggnaden.



Beskrivning av projektet
Forstudiens huvudfragor:

1. Tva markagare har hittills inte velat lata foreningen bygga ut jarnvagen. Da féreningen
inte haft mojlighet att exempelvis l6sa in den avsedda marken har inte nagra djupare
forhandlingar kunnat goras. Detta maste goras.

2. Fragetecken rorande kostnader kring vagovergangen vid Eken maste utredas.
3. Broarnas kondition var okéand, kostnader for restaurering likasa.

4. Banans strackning maste faststallas, ska den gamla banvallen anvéndas i sin helhet
eller ska nya strackningar byggas?

5. Placeringen av stationen i Roma ar inte bestamd. Alternativen skiljer sig fran varandra
kostnadsmaéssigt eftersom de innebér olika insatser vad galler banlangd, behov av
nybygge av banvall samt bygge av tillfartsvdgar, parkering mm.

6. 1 vilken regi ska banan byggas? Fragan ar huruvida man kan leja banbyggare, om man
kan fa hjalp via arbetspolitiska insatser eller om foreningens aktiva sak utféra bygget
sjalva. Detta kommer naturligtvis att paverka prislappen men dven hur lang tid bygget
kommer att ta.

7. Finansiering.

Projekttid
Projektet har bedrivits under perioden 1 maj, 2004 till 30 sept. 2005.

Projektets genomfdrande

Det arbete som gjorts under projekttiden har dels genomforts av for andamalet anstélld
personal, dels av ideell arbetskraft fran foreningens aktiva. Totalt har 1 724,4 timmar ideell tid
lagts ned av féreningens aktiva samt annan ideell personal.

Undertecknat har fungerat som projektledare under hela projekttiden. Under perioden
november 2004 till och med april 2005 arbetade jag pa heltid. Till min hjélp har jag haft en
styrgrupp bestdende av Staffan Beijer, ordf. i Foreningen Gotlandstaget, Daniel Ahlén,
sekreterare och Rolf Forsman, kassor.

Vi har aven haft en grupp bestaende av Peter Doolk, Lars-Ake Johansson, Bertil Bergstrom
och Daniel Ahlén som haft till uppgift att skéta om forhandlingar och kontakter med
markégare. Slutligen har vi haft ett antal konsulter och kunnig expertis utifran som bidragit
med allt frdn synpunkter till arbeten med deluppgifter i projektet: Bo Lonnemyr, ULJ/SL, Per-
Ake Lampemo, AGJ, Gunnar Johnsson, MfGDJ, Lars-Henrik Eriksson, ULJ, Lennart
Petersson, BV, Tommy Solli, VV samt Jonas Andersson, OSIJ.

Projektledaren har genomfort tre resor till Falun/Leksand samt till Anten respektive Mariefred
for att inspektera materiel tillnérig GHJ alternativt titta pa materiel vi skulle kunna forvérva.
Resultatet av dessa resor har varit att materiel fran Falun tagits hem och att vi kunnat
komplettera véra behov av materiel fran AGJ och OSIJ.

Styrgruppen har haft moten vid 1-2 tillfallen per manad. Vid dessa moten har projektledaren
rapporterat om framskridandet i projektet. Planeringen for framtiden har lagts fast och vissa
strategiska beslut har fattats vid dessa moten.



Markforhandlingsgruppen har haft ett antal méten under projektets gang. De har dels handlat
om planering och rapportering till styrgrupp/styrelse. Dessutom har ett stort antal studier i féalt
gjorts infor eller i samband med mdéten med markégare.

Foreningens anstallda har gjort en inventering av forraden av réls, ralsspik, skarvjarn,
underlaggsplattor etc. Detta for att ge oss en bild av vad som behdver anskaffas. Se vidare i
nasta avsnitt.

Moten har hallits med Lansstyrelsen i form av samrad vilket skall goras vid exempelvis
jarnvégsbyggen. Har har bland annat miljoforvaltningen deltagit for att ge oss grunderna for
Miljokonsekvensbeskrivningen. Vi har dven haft méten med Lansstyrelsens kulturenhet
rorande byggnadsminnesmérkning av hela banstrackan ned till Roma.

Likasa har vi haft traffar med Tekniska kontoret och Stadsarkitektkontoret. Fran
Lantmateriet har vi fatt vardefull information om olika markfragor och om regler exempelvis
for ledningsrétt.

Vi har dessutom varit i kontakt med LAN i Vishy for att utréna majligheterna att kunna fa
hjélp av praktikanter vid banbygget.

Projektering har gjorts av de tva vagovergangarna. Den vid Tomtevagen har inte kravt nagra
storre planeringsatgarder pa grund av sitt lage. Korsningen vid Eken daremot har kravt desto
mer. Bertil Bergstrom och Lars-Henrik Eriksson har arbetat med att ta fram ett forslag till
utformning. Bertil har i CAD ritat det forslag som lamnats till Banverket och Lars-Henrik har
baserat pa beslutet gjort projektering och kostnadskalky!.

Slutligen har foreningens aktiva under ledning av Overbanméstare Daniel Ahlén haft en
internutbildning i banbygge. Detta eftersom det under aren skett ett visst svinn pa kompetens.
Manga av de gamla medlemmarna i banavdelningen har av olika anledningar fallit ifran.
Utbildningen har forutom kompetenshdjningen gett oss en klarare bild av vad vi kan gora
sjalva och vad vi maste leja ut.



Projektets resultat

Bana och byggnader

Banan

Den totala strdckan Eken - Roma &r 5830 m. Med den befintliga banan blir den utbyggda
GHJ 6 800 m lang, en rejal utdkning av banlangden! Till detta tillkommer cirka 300 meter
sidospar. Den totala langden nybygget spar blir saledes drygt 6 100 meter.

| vara lager har vi cirka 2 km rals med 24.8 kilos vikt per meter. Detta racker knappt till
Tule station. Darefter maste vi kdpa aterstoden. Att fa tag i rdls av samma dimension blir
svart, darfor har vi forhort oss om majligheten att kopa 27-kilosrals vilket i nulaget finns att fa
tag i. Hos SRS i Ystad finns ett lager av 27-kilosrals som vi har fatt ett budgetpris fran. Vi har
option pa att kdpa 4 km sparlangd (alltsd 8 km rals!) for 75 kr/m inkl transport till Dalhem.
Till detta tillkommer kostnader for bult, skarvjarn och ralsspik.

Daremot har vi en hog réls i forrad uppe i Leksand. Efter moget 6vervagande har vi kommit
fram till att denna skall séljas. Detta beroende pa att ralsen ar i daligt skick. Intdkterna fran
denna forsaljning kommer att anvéandas for att finansiera annat i verksamheten.

Till vara andstationer kravs vandskivor for att hela tiden kunna kora angloken rattvanda. Till
Hesselby station har vi haft en vandskiva liggande i lager sedan 70-talet. Daremot har det
saknats skiva till den sodra andpunkten. Efter kontakter med AGJ har en passande véndskiva
skénkts till oss och hdmtats i Anten av GHJ.

Byggnader

De gamla byggnader som idag finns kvar fran SIRJ-tiden i Hesselby och Tule har
kulturminnesmarkts. Vid dessa stationer finns alltsa en miljo att sld vakt om. Vid en ny
slutstation vid Roma finns behov av ndgon form av stations- hallplatsbyggnad.

Det finns tva bevarade mindre byggnader som skulle kunna forvarvas och flyttas till
platsen. Den ena ar den gamla hallplatskuren fran Boge som idag star i Hellvi. Det ar en liten
byggnad (se ritning) som trots sin storlek inrymmer expedition och en liten vantsal. Den
skulle kunna placeras vis hallplatsen vid bron 6ver kanalen i alternativ A) och B) (se nedan).
Dess litenhet gor att en rekonstruktion skulle vara realistisk.

Byggnad nummer tva ar stationshuset fran Osterport i Visby som idag fungerar som
jaktstuga i Norrlanda. Huset ar storre an det forstnamnda men inte heller sa stort att en flytt
skulle vara orimlig. Det skulle passa som stationshus vid &ndstationen i Roma. Kontakter med
agarna till bada dessa hus har tagits men inga konkreta resultat har f n uppnatts.

Broar
Bada de stora broarna langs linjen har inspekterats och resultatet var relativt gott. Det finns
olika typer av atgardsprogram for att fa broarna i trafikabelt skick. Man kan i princip saga att
det finns ett dyrt program som ger ett langvarigt skydd som vi maste leja ut pa grund av det
kravs behdrighet att hantera olika kemikalier. Det finns ett billigare som vi kan gora sjalva
som innebar att skyddet maste fornyas efter nagra ar.

Tommy Solli vid Véagverket Konsult har sammanstallt resultatet fran inspektionerna och
aven ett atgardsforslag. Det forstnamnda finns bifogat som bilaga 1.



Vagkorsningar och signaler

Vagkorsningar

Langs linjen finns tva plankorsningar dver vagar som kan anses som relativt trafikerade. Den
vid Eken (Karby Gate) gar 6ver en allman vég, vagen mellan Roma k:a och Dalhem. Den vid
Tomtevagen gar 6ver en enskild véag. Bertil Bergstrom har ritat ett forslag till utformning av
korsningen vid Karby Gate (bilaga 2). Till bada korsningarna har forslag pa utformning
ldmnats in till Banverket.

Over Karby Gate ar vi beviljade tillstdnd att korsa vdgen pa villkor att vi satter upp en
bomanlaggning med helbommar (se bilaga 3). Detta skulle géras inom ramen for etapp I.
Vagverket Produktion har diskuterat med oss om arbetena som kommer och vi kommer att
infor utbyggnadens forsta etapp lamna in en projektering av arbetet for Gvergangen.
Doseringen kommer att tas bort pa en stracka v c:a 150 m. Darefter kommer végen att planas
ut, sparet gravs igenom vagen och sparspann laggs pa plats. Slutligen laggs ny vagbelaggning
pa. Anders Johansson fran Svenska Motorvagnsklubben, tillika fore detta signalchef pa
VHVJ, har atagit sig att bygga vagskyddsanlaggningen at oss. Lennart Petersson och Magnus
Lindelof vid Banverket har lovat att hjalpa oss med igangsattandet av vagskyddet. De har
aven bistatt oss med mycket information rérande utformning av en dylik anlaggning.

Korsning nummer tva, Tomtevagen, hanger ihop med markfragorna rérande den uppléjda
strackan Over akrarna. Véagen &ags av en vagforening dar de markagare som plojt upp
banvallen sitter med. Har har Banverket i princip accepterat vart forslag till utformning men
saken vilar tills markfrdgorna ar losta. Pa grund av att korsningen ligger pa en slatt med god
sikt &t alla hall 14r det rdcka med endast kryssmérken hér. Aven vid en liten korsning nere vid
Kambshagstorp kommer kryssmarken att sattas upp, liksom vid bron vid Kungsgardens
hallplats.

Signaler

Behov av signaler finns framst vid vagovergangar och som infartssignaler vid stationer. |
korthet behdvs foljande signaler/vagskydd langs stréackan:

Eken hpl: Skivsignal/platstins, liten signal for att stoppa taget vid pastigning.

Eken vagovergang: Automatisk bomanlaggning

Tomtevagen: Kryssmarken

Tule: T-semafor som infartssignal i bagge riktningar, stallbock med forregling av véxlar.
Véagkorsning 400 m sdver Tule: Kryssmarken, siktréjning

Roma Kungsgard: Skivsignal/platstins for att stoppa tag vid pastigning

Roma: Tvavingad semafor som infartssignal Vevstéllverk.

Som en del i projektet har ingatt att sondera mojligheterna att hitta aldre signalmateriel av
passande typ. Genom tillmotesgdende kontakter hos Ostra S6dermanlands Jernvag i Mariefred
kunde en mangd materiel forvarvas genom en bytesaffar. Salunda forvarvades tva stycken
semaforer till Tule och Roma stationer, dessutom forvarvades ett vevstéllverk till Roma
station och det kommer att tillkomma en stallbock till Tule stationer. Lindriv till stallverket
fanns sedan tidigt 80-tal i vara forrad. Detta gor att vi nu har resurser att satta upp de
sékerhetsanordningar som en bana av den héar digniteten krdver. Storre delen av
signalmaterielen transporterades till Gotland i oktober 2005.

Sedan tidigare hade vi dessutom en bomanlaggning liggande i forrad i Falun hos MfGDJ.
Denna anlaggning maste transporteras hem eftersom dess skick inte gick att faststélla.
Anldggningen omfattar bomdriv, lyktor, V-signal, relakur men innanméte samt bomklockor.
Samtidigt med signalmaterielen frdn OSIJ kunde antligen vagskyddet transporteras till
Gotland och Hesselby. Var vagskyddsprojekterare, Lars-Henrik Eriksson kommer att under
hosten 2005 bedéma anlaggningens skick.
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Placering av stationen i Roma

Vid projektets borjan diskuterades flera alternativa placeringar av stationen i Roma. Det fanns
tre alternativ, ett som innebar slutstation vid Kungsgardens hallplats (se karta), ett annat
innebar nybyggnad av banvall 6ver akrarna in till Roma Kungsgard. Det tredje innebar att
banan skulle byggas in till det gamla stationsomradet.

Av flera skal, bland annat motstand fran markagare, den kansliga miljon i Roma och vissa
krav fran Lansstyrelsen foll alternativet att bygga till Kungsgarden. Det forsta alternativet
anses alltfor opraktiskt eftersom det inte ger kontakt vare sig med Roma eller nagon vég. Det
sista alternativet, att bygga in mot f.d. stationsomradet har visat sig vara den modell som bast
passar vara behov.

Markomradet som den tankta stationen ligger pa &ags idag av tre markagare: Statens
Fastighetsverk dger banvallen in till sjalva stationsomradet. Den norra delen vilket utgas
storre delen av den planerade bangarden &gs av Klosterfastigheter AB, medan den sodra delen
ags av Gotlands Kommun. Av dessa har vi varit i kontakt med Klosterfastigheter AB som
givit oss tillstand att ga vidare i fragan rorande stationens placering. Studier av detaljplanen
for det kommunala omradet ger att detta fortfarande &r avsett for “tgmuseum” alltsedan
museitaget stod har 1963 — 72.

Markfragor

Markéagare

Langs banstrackan finns 15 markégare. Vi har varit i kontakt med samtliga och fatt positiva
reaktioner fran de flesta. | januari 2005 genomfordes en kvallstraff i Hesselby dar samtliga
markégare var inbjudna. Déar presenterades projektet och syftet med en utbyggnad av
jarnvagen. Dérefter togs kontakt med samtliga markagare av den grupp som bildats. Under
januari till september 2005 har ett antal traffar med markagarna kunnat hallas.

Av markagarna har den allra storsta delen (13 st.) varit positiva till en utbyggnad. Vissa, har
haft onskemal om erséttningsvéagar. Detta géller de skogsagare som ligger halvvags mellan
Dalhem och Roma och dar banvallen idag utgor forbindelse med omvarlden fran deras
skogsomraden. Har amnar vi ga dessa markéagare till motes, framst genom att aldre vagar sétts
i stand och kombineras med ett mindre antal nybyggda strackor.

Aven Stall Dalhem har fort fram 6nskemal om végar. Detta for att anvanda som ridstigar. Vi
har haft moten med Stefan Johansson pa Stall Dalhem och har diskuterat tankbara I6sningar.
Det finns ett antal befintliga vagar som gar att rusta upp in kombination med nybyggda
strackor.

De problem vi haft att komma 6verens med de markéagare som &dger akrarna dar banvallen
plojts upp kvarstar men vi arbetar vidare pa att hitta en 16sning. | samband med att vi hade
kontakt med Lé&nsstyrelsen angaende byggnadsminnesforklaring av aterstaende banvall
mellan Tule och Roma framlades fran Lansstyrelsens sida den eventuella mojligheten att de
gar in och soka l6sa in den bortplojda strackan banvall i syfte att kunna binda ihop
byggnadsminnet som banvallen och stationerna utgor. Detta var dock endast en teoretisk
maojlighet.

Vatten- och teleledningar i banvallen
| banvallen finns en optokabel for teletrafik. Denna maste enligt Telia flyttas. Eftersom kabeln
ligger dar den ligger maste Gotlandstaget bekosta en flytt av kabeln vilket kan kosta upp till 1
MSEK. Det ar var forhoppning att vi ska kunna komma fram till en alternativ l6sning vilket
skulle kunna innebdéra att kabeln kan ligga kvar utan att vi behover flytta den.

| ena diket ligger en vattenledning. Efter kontakter med Tekniska kontoret pa Gotlands
Kommun kom vi fram till att ledningen mycket vl kan ligga déar den gor. | stationsomradet i
Roma finns ett antal olika tele- och vattenledningar. Dessa kan latt kapslas in alternativt
flyttas sa att de inte stors av jarnvagstrafiken.
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Slutligen finns en storre vattenledning mellan fore detta sockerbruket och dammomradet i
Roma. Denna korsar banvallen just vid den planerade Roma station. Kontakter med
Klosterfastigheter AB visar att ledningen inte paverkas av sparen varpa den inte behdver
goras nagot med.

Miljokonsekvensbeskrivning
En Miljokonsekvensbeskrivning, MKB, skall goras for hela banstrackan. Arbetet har
pabdrjats och vi har fatt bistand av Bo Lénnemyr, SL och ULJ.

Kostnader och finansiering
Vagombyggnad vid Eken
150 000 SEK for vagarbeten och banarbetet i 6vergang, inklusive asfaltering.

Bomanlaggning 194 000 SEK fér montering och utrustning.

Brorestaurering
Malningsarbeten: 100 000 SEK
Slipers, bult, m.m.: 30 000 SEK

Banan

Sliprar: 1 392 000 SEK

Rals: 450 000 SEK

Naturgrus: 624 000 SEK, alternativt
Kalkkross: 210 000 SEK

Skarvjéarn: 15 000 SEK

Ovriga arbeten:

Eventuell flytt. telekabel: 1 000 000 SEK
Ersattningsvégar: 300 000 SEK

Flytt av vattenledningar: 30 000 SEK

Summa: 3 891 000 SEK alternativt 4 305 000 SEK beroende pa gruskvalitet.

Jag kan nog med bestdmdhet sdga att kalkkrosset kommer att vara det som kommer att gélla, i
alla fall ute pa linjen. Detta beroende pa att naturgrus inte ar latt att fa tag i idag. Kalkkrosset
har dessutom battre egenskaper for dréanering vilket &r viktigt.

Detta ar naturligtvis mycket pengar. Men da ska man komma ihag att vissa kostnader som
de for vagovergangen ar beroende pa huruvida reléer till bomanlaggningen ar anvandbara
eller ej. Skulle de vi har ga att anvanda sjunker priset med c:a 100 000 SEK.

Ett annat osdkerhetsmoment ar flytten av telekabeln. Det finns olika alternativ som kan vara
billigare. Vi vill ju helst att kabeln skulle kunna ligga kvar vilket skulle vara det billigaste.
Slutligen &r sliperpriset baserat pa ett styckepris som betalas idag och lar ga att fa ner ju fler
som kops. | detta ar heller inte medraknat eventuella kostnader for exempelvis anstalld arbets-
och projektledning. Ej heller ar kostnader for lantmaéteri och andring av detaljplan inraknat.

Som finansiarer siktar vi pa EU-fonder, Regionala utvecklingsfonden, Lansstyrelsen och
andra stiftelser. Slutligen hoppas vi att genom exempelvis forsaljning av sliprar kunna
finansiera delar av projektet sjalva. En stor del av var egenfinansiering kommer ocksa att ske
genom ideella insatser.
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En tankbar arbetsgang vid utbyggnad
Arbetsordning
Utbyggnaden &r tankt att ske i tre etapper:

Hesselby — Akerkanten (alt. Dalhemsan)

100- 320 m. Detta omfattar komplettering av bangarden i Hesselby, anlaggande av vandskiva
(som finns i depd) bakom vagnhallen samt byte av kvarvarande 17 kilosréls pa banan ned till
Eken. Det stora arbetet &r byggandet av vagdévergangen vid Eken samt upprustning av bron
over Dalhemsan. Om man viljer att bygga fran bron ned till banvallsslutet vid Akerkanten bor
man inrikta sig pa att bygga enklast méjliga rundgangsmojligheter dar (en véaxel och stickspar
sa att en lokomotor kan dra vagnarna forbi loket som gatt in pa sidosparet). Man bor heller
inte bygga nagon hallplats dar utan istallet utnyttja Eken dar man gor uppehall vid aterfarden
till Hesselby.

Denna etapp ar kortast sett till nybyggd bana. Den inbegriper heller inte ndgon etablerad
kontakt med 6vriga aktorer som Stall Dalhem och Roma Kungsgard. Daremot &r det en viktig
etapp sett till det faktum att man redan i denna etapp rustar upp bron éver Dalhemsan och
bygger vagovergangen vid Eken. Genom att gora dessa atgarder har man skapat en bra grund
for de kommande etapperna.

Akerkanten (Dalhemsan) — Tule
C:a 1.7 km. Fasen omfattar bland annat nybyggnad av de 700 m banvall som pldjts upp kring
vagkorsningen vid Tomtevéagen. Sparet laggs ned till Tule dar bangarden ateruppbyggs enligt
den ursprungliga sparplanen. Denna omfattar ett 90 m langt rundspar. Val synlig fran bagge
hall sétts en signal (T-semafor) upp. Vid vagkorsningen 6ver Tomtevéagen ar sikten mycket
god varfor en vagskyddsanlaggning troligen inte behovs. Det récker sakerligen med
kryssmarken.

Denna etapp innebér att vi etablerar kontakt med Stall Dalhem och pa allvar startar
samarbetet med dem. Det kommer namligen att vara fullt mojligt att fardas med tag mellan
dessa bada besoksmal.

Tule - Roma

C:a 3 km. Omfattningen av denna fas beror pa placeringen av stationen i Roma/Roma
Kungsgérd. Alternativ C innebar nybygge av 700 m banvall + véaganslutning. Ovriga
alternativ (A och B) innebdr som namnts att vi anviander befintlig banvall. Oversyn och
eventuell renovering av bron éver kanalen.
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Slutsatser
Vid projekttidens slut ar det sa dags att titta tillbaka och summera vad som faktiskt uppnatts
med projektet. Nagra viktiga saker har uppnatts som inte hade gatt att uppna utan projektet:

For forsta gangen har ett helhetsgrepp tagits pa hela strackan Hesselby — Roma.
Tidigare planer har byggt pa att inhamta tillstand fran de narmaste markagarna innan
man tittat pa resten. Nu har manga aspekter genomlysts vid ett och samma tillfalle.
Exempelvis att vi haft kontakt med samtliga markégare langs banan.

For forsta gangen har en kostnadskalkyl for utbyggnaden kunnat goras med tanke pa
att kostnaderna for de olika momenten ar k&nda.

Den rena forstudien har kunna kombineras med materielinventering och forvérv av
sadant som saknats, exempelvis signalanlaggningar och grusvagnar. Likasa har en
storre Gversyn over vara banbyggnadsmaskiner inletts och arbetet pa att bygga en
sparlaggningsmaskin paborjats.

Strategin att inhamta alla tillstdnd redan under planeringsstadiet ar ny. Det gor att vi
vid en byggstart sparar tid

Nya kontakter har knutits bade pa Gotland och pa fastlandet.

Slutligen har forstudien gjort att det blivit tydligt vilka kompetenser som kommer att
behdvas och steg har tagits for att inhamta de som saknas i vara led idag.

Dessutom har en del indirekta effekter kunnat noteras:

Nya aktiva har tillkommit. Intresserade har hort av sig och vill vara med eftersom det
verkar som om vi antligen ska bdrja bygga.

Andra fOreningar har tagit initiativ till att hjalpa oss med materielférvarv. Ett exempel
ar vandskivan som vi fick till skdnks av AGJ. Den blev vi erbjudna utan att sjalva
fraga om den.

En positiv anda i féreningen. Okad tillférsikt och engagemang som ger resultat i
verksamheten i stort.

Slutligen kan man fraga om banbygget ar realistiskt. Efter att ha gjort detta projekt masta jag
sdga att jag tror pa detta. Manga av de saker jag sjalv trodde kunde bli problem sdsom
broarnas skick visade sig vara mojliga att 16sa. Annat som markagarfragorna ar sadan jag tror
man kan l6sa med en 6ppen instéallning och vilja att verkligen komma fram till nagot som
fungerar for alla parter. Slutligen ar saker som optokabeln sadant som &r problematiskt men
som gar att 16sa om det finns ekonomiska medel.

Det ar darfor med viss tillforsikt som Foreningen Gotlandstaget paborijat arbetet med den
forsta etappen, den Gver vagen och an. Vi tror att vi med detta steg har borjat var vag mot att
forverkliga var vision, den att fa ta taget till Roma

Malmo i november 2005

Anders Svensson
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Konsult -

Bilaga 1
Foreningen Gotlandstaget

Dalhem Hesselby 166
620 24 Dalhem

Rapport avseende inspektion av stalbroar péa linjen Roma-Slite Jernvag 2005-04-28

1. Bro 6ver Kanal i Roma myr.
2. Bro 6ver Dalhemsan

Bakgrund:
Trafik kan aterupptas efter att banan har varit ur trafik sedan 1958.
Broarna behdver utredas for barighet i samband med eventuell utbyggnad av befintlig bana.

Genomfdérande:

Broarna har inspekterats med metod enligt VVagverkets inspektionssystem BaTMan, Bridge
and Tunnel Management. Det innebdr handnéra inspektion.

Som underlag for inspektionen och prognostisering finns ingen tidigare dokumenterad syn
eller férvaltningsuppgifter.

For vardera bron har en sammanstallningsritning inhdmtats fran Riksarkivet. De &r
oversiktliga och anger bara konstruktionernas huvudmatt. Bilaggs.

Stege fran abotten har varit tillrackligt som hjalpmedel.

Resultat:

1. Bro Over Kanal i Roma myr.

Begransning i inspektionen bestar i att andtvarbalkarna ar motfyllda med sten och grus och
inte kan ses fran landsidan.

Korrosion:

Allmant forekommer gravrost med begransade areaforluster i varierande lagen.

Nitar har delvis forlust av nitskalle mm. Nitskallarnas bas och nitskaften har fullgod kontakt.
Inga l6sa nitar forekommer eller har forlorad funktion. De mest angripna nitarna &r i minoritet
i sitt lage i konstruktionen. Darfor finns inte anledning att atgarda nagon nit.

Sma areaférluster av korrosion forekommer i balkarnas undre flans i Gvergangen till
knutplatar och lagerdelar. Forlusten ar forsumbar for barformagan eftersom det i huvudsak
rader livplatsharning for de aktuella lasterna.

Rostskyddssystem:
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Rostskyddet pa hela bron ska aterstallas genom malning. Det &r ett villkor for att uppgiften
om barformaga enligt ovan ska galla.

Under trareglarna pd sekundarbalkarna finns inga betydande avrostningar. Stalytorna bor
behandlas vid kommande malning men de kan ocksa lamnas for malning vid ett senare byte
av trédelarna.

Upplag och lager:

Lagerdetaljerna &r i huvudsak forstorda av korrosion och rorelse.

En obestdmbar underpallning har skett, troligen for justering av banan, med hjélp av
stalstanger som inte langre fyller sin funktion.

Lagerpallarna ger inte stod for stalkonstruktionen och har i varierande omfattning halrum och
kaviteter vid lagerytorna.

Lagret i sydost har ingen kontakt och barningen sker genom att ett vindforband, diagonal,
ligger an pa en begransad yta. Bild 01, 02

Lagret i norddst har inte full barning. Bild 03

P4 grund av begransad atkomlighet har inte detaljerna kunnat matas in.

I samband med frilaggning av andtvarbalkarna och rensning fran grus pa lagerpallarna kan
detaljerna matas in med avseende pa barning for lagren.

Komplettering av stodens stenar eller betonggjutning ska utforas i anliggningsytorna sa att
lagren far full kontakt och plan anliggning.

Forslagsvis ska oarmerade gummilager installeras pa ytor enligt ovan.

Sidostyrning av bron saknas. Om véagen / bron ar upplaten for allméan trafik bor sidostyrningar
anordnas for att forhindra att bron ror sig av stoden.

Vid jarnvagsdrift kan ansvarige for sparbyggnaden bedoma om sparmaterialet klarar
sidostyrningen.

Grundlaggning och stod:

Konstruktionerna enligt ritning &r intakta. Inga sattningar eller andra rorelser férekommer
forutom detaljer i lagerpallarna enligt ovan.

Utover gallande ritning har stensattningar tillforts vid sidan av grusskiftena som stod for
vagbanken. De paverkar inte brons barighet men kan ha betydelse for vagbanan med den
bredd som &r utférd nu. Materialet &r natursten respektive betong. Stadgan ar osaker med de
forankringar och pallningar som finns och bor ses dver i sin helhet. Sidostéden undantas fran
broinspektionen.

Slénter och koner:
Enstaka stenrorelser forekommer. Ingen atgard for narvarande men de bor hallas under
uppsikt.

Levande véxter forekommer mellan stenarna och kan férskjuta dem. Rensas.
Bild 04: Ostra stodet. Bild 05: Véstra stddet.
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Sammanfattning for Bro 6ver Kanal i Roma myr:

Av de tre kriterierna enligt Boverket; Barférmaga, Stadga och Bestandighet, ar det sista
tillgodosett. Betraffande bestandighet sa ar underhdllet eftersatt men med i huvudsak ett
fornyat rostskydd har stalkonstruktionen en stor kvarstaende livslangd.

Barformaga och stadga kraver atgarder som berdrts ovan.

2. Bro 6ver Dalhemsan
Korrosion:
Allmant forekommer gravrost med begransade areaforluster i varierande lagen.

Nitar har delvis forlust av nitskalle mm. Nitskallarnas bas och nitskaften har fullgod kontakt.
Inga l6sa nitar forekommer eller har forlorad funktion. De mest angripna nitarna i
konstruktionen finns i anfangen dar lasterna i balken 6vergar till livplatsbarning. Darfor finns
inte anledning att atgarda nagon nit.

Areaforluster av korrosion forekommer i balkarnas undre flans undersida i 6vergangen till
knutplatar och lagerdelar. Forlusten ar nara forsumbar for barformagan eftersom det i
huvudsak rader livplatsbarning for de gallande lasterna.

For prognosticering lamnas foljande uppgift:

Vid lager i sydvast har underflansens undersida, inre flank, en areaforlust i tvarsnittet till 30 %
och 5 % pa yttre flanken. | en punkt maximalt djup 9 mmav 11. Bild 06

Vid lager i nordvéast har underflansens undersida en jdmn avrostning c:a 60 mm langs bron
och jamnt éver flansbredden. Total areaftrlust c:a 10%.

Vid lager i nordost har underflansens undersida, inre flank, en jamn areaforlust i tvarsnittet
till 20% och 10% pa yttre flanken.

Om areaforluster av korrosion blir stérre an de angivna ska bron utredas.

Rostskyddssystem:

Rostskyddet pa hela bron ska aterstallas genom malning. Det ar ett villkor for att brons
nuvarande barférmaga ska galla.

Upplag och lager:

Utan anmaérkning.

Grundlaggning och stod:

Inga séttningar eller andra rorelser forekommer.
Slanter och koner:

Enstaka stenrdrelser forekommer och konerna ar oordnade. Ingen atgard kréavs for narvarande
men halls under uppsikt.
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Levande véxter forekommer mellan stenarna och kan forskjuta dem. Rensas.

Vaxter forekommer nara bron. I allmanhet bor trad och vaxter rojas i naromradet for sol och
vind att halla bron torr och att inte hostlov ska hopas i bron.

Sammanfattning for Bro éver Dalhemsan:
Av de tre kriterierna enligt Boverket; Barférmaga, Stadga och Bestandighet, &r det

tillgodosett. Betraffande bestandighet sa ar underhdllet eftersatt men med i huvudsak ett
fornyat rostskydd har stalkonstruktionen en stor kvarstaende livslangd.

Tommy Solli

Vagverket Konsult
Bro och Tunnel
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Bilaga 2: Ritning 6ver vagovergangen vid Eken
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