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ANVISNINGAR M.M.

2. | &ndringstryck ar de foreskrifter, som ar nifaréindrade i sak,
betecknade med ett streck i inre marginalen.

3. S-blanketter ar betecknade med endast S1, S4 etc

4. Uttrycken "framsta fordonet", "sista fordonétiasta station" o d
réaknas i fardriktningen.

5. | avdelningen "Sakerhetsforeskrifter avses Hidéa" fran
huvudsignal &ven "kor varsamt".

6. Med atgarden att " stalla infartssignalen kibir' " avses i fore-

kommande fall signalering enl § 52:2-3.

7. Med "infartssignal som visar 'stopp' " avse&rékommande fall

uppsatt huvudsignaltavla.

8. Foljande forkortningar, som ej forekommer i vgnsprakbruk,
anvands saval for grund- och bojningsformer soamirsansatta ord:

T1-T3

T2-T3

T1-T3

T2-T3

T2-T3

T1-T3

T1-T3

bdisp bandisposition sdo sakerhetsordning

cba chefen for banavdelningen tam taganmalan

cma  chefen for maskinavdelningen tbfh  tagbefallava

cta chefen for trafikavdelningen tdt  tidtabell

kvo  kvarhallningsorder (S9) tkl  tagklarerare

lokps Lokpersonal tl tagledare

sth storsta tillatna hastighet tps  tagpersonal
tsm tillsyningsman



9. Farger pa signalinrattningar och signaltavlerges pa foljande satt: T1-T3

rott
gront
N
N\
gult
Ljussken i signalinrattningar aterges pa foljandd: s T1-T3

O Vitt fast sken

e Rott fast sken
® Gront fast sken
® Vitt blinkande sken

Gront blinkande sken



BEGREPPSFORKLARINGAR

§ 1 BEGREPPSFORKLARINGAR

1. A-arbete = sddant arbete som T1-T3

antingerkan hindra tagrorelse 6ver arbetsplatsen
ellerar av den art, att arbetsplatsen skall vara agdtérdn tagrorelse
pa grund av riskerna for den arbetande personalen.

3. Banans sth= den storsta hastighet, som galler pa viss siraok T2-T3

uppgift i tdtboken.

4. Bandisposition= anordning, varigenom jarnvagen avstangs fran T1-T3

tagrorelse och upplats for vut, smafordonsfard éllarbete.

5. Behovsuppehall= taguppehall, som enl tdt, S11 eller vko skall T1-T3

goras endast vid behov.

6. Bromsaxel= bromsad lastaxel. T2-T3

7.Bromstal = det tal som anger antalet bromsaxlar i procemtraalet T2-T3

lastaxlar.

8. Dragfordon = gemensam benamning pa lok och motorvagn. T1-T3

a) Lok = dragfordon utan utrymme for resande, gods plhest.
b) Motorvagn = dragfordon med utrymme fér resande, gods etist.p
Till motorvagn raknas averdlsbuss



9. Fast uppehall= taguppehall, som enl tdt, S11 eller vko skalbgd T2-T3
oavsett om uppehallet behovs eller ;.

10. Genomfartstag vid viss tpl= tag, som ej har fast uppehall eller T2-T3
behovsuppehall dar.

12.Lastaxel = enhet, som anvands vid bromsberékning. Se vidare T2-T3
tdtboken.

14. Lokpersonal (lokps) = férare och forarbitrade pa dragfordon.  T1-T3

15. Lasning och forregling T1-T3
a) Last vaxel= vaxel, som ar last med lasanordning i stallverk,
kontrollas eller hanglas.

Anm. 1: Véaxel anses vara last, aven nar den kayakigm endast fran stallverk och
detta &r bemannat, eller nar vakt ar placeradtisaa kan forhindra omlaggning.

b) Forreglad véxel = vaxel, som ej kan laggas om, darfor att "kor"
eller "kor varsamt" visas fran en huvudsignal, stér i forbindelse
med vaxeln.

Anm. 2: Forreglingen upphavs, nar signalen stilliéstopp”. Ingar vaxeln i
tagvagslasning, anses dock forreglingen kvardidifdigvagslasningen upphavs.

c) Tagvagslasning= lasning i ratt lage av alla vaxlar, som hor till
tagvagen. Lasningen gors med tagvagslas.
Vad som i detta mom sagts om vaxel, galler Aversppér.

16.Normallage for véaxel eller sparsparr= pa forhand bestamt lage, T1-T3
som véxeln (sparsparren) i regel skall inta.

17.Ordergivningsstation = av cta utsedd station, dar tps skall ges T2-T3
order enl sdo, normalt tdgs utgangsstation.

19.Resande= alla personer pa jarnvagsfordon utom jarnvagens  T1-T3
personal.
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20. Sidospar= spar, som normalt ej ar avsett for tagrorelse.

23.Sméfordon = gemensam benamning pa A-, B- och C-fordon.
a) A-fordon = annat smafordon &n B- och C-fordon.

b) B-fordon = smafordon, som framfors omedelbart efter tag for

brandbevakning eller annan inspektion.

c) C-fordon = ej motordrivet sméfordon, som genast kan avkigsn
fran sparet av en man.

26.Tillsyningsman (tsm) = person som vid vut, A-arbete och B-
arbete ansvarar for atgarder enl séo.

27.Tjanstetidtabell, i sdéo benamnd endast tidtabell (tdt) =
sammanstallning av de uppgifter enl vilka ett tallsframforas.

T1-T3

T1-T3

T1-T3

T2-T3

28.Trafikplats (tpl) = gemensam benamning pa station, lastplats ochl-T3

hallplats.

a) Station = plats, dar tdaganmalan ar avsedd att kunna wsagtation

arbevakad nar tkl skall vara i tjanst, eljesbevakad

b) Lastplats = plats pa linjen med sidospar. Vid lastplats ar
tdganmalan ej avsedd att kunna utvaxlas.

c) Hallplats = for trafikutbyte avsedd plats pa linjen utanosidar. Vid
hallplats ar tdaganmalan ej avsedd att kunna utsaxla

29.Tag = fordon, som framfors enl tdt. Tagen indelasdinarie tag,
som utan sarskild order gar enligt tdtboken, extnatag, som pa

sarskild order anordnas enl tdtboken eller S4.

31. Tagbefalhavare (tbfh) = person, som har befalet pa tag.

T1-T3

T1-T3

33.Tagklarerare (tkl) = person, som ansvarar for tags klarering p4 T1-T3

bevakad station.
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36. Tagpersonal (tps)= tbfh och lokps pé tag. T1-T3

41.Vagkorsning = korsning i samma plan mellan spar och vag ellerT1-T3
gata.

42.Vagvakt = person, som mandvrerar vagskyddsanlaggningpa T1-T3
linjen.

43.Vaxling = rorelse med fordon pa eller omedelbart utandbfdr att T1-T3
flytta fordonen inom tpl eller flyttning av tag ueduppehall.

12



SIGNALFORESKRIFTER

ALLMANNA FORESKRIFTER

§ 2 TILLATNA SIGNALMEDEL OCH SIGNALER

Endast de signalmedel och signaler, som angesslkieljest T1-T3

faststallts av statens vagverk, far anvandas. Deg@agnas endast pa
det satt och for det andamal, som ar foreskrivet.

§ 3 TYDLIG SIGNALGIVNING

1. Signal skall ges tydligt. T1-T3
2. Signalgivare skall placera sig sd, att det Krarngar, vem signalen T1-T3

galler.

3. Signalredskap far ej placeras eller baras s8igatal ges oavsiktligt. T1-T3

Fargat sken far visas i handsignallykta, endassigiral skall ges med
detta sken.

§ 4 SIGNALS ATLYDNAD

1. Signaleras "stopp" och ar sarskilt forfaringssgforeskrivet i séo, T1-T3

galler detta mom.

a) Signaleras "stopp" med arm (armar) eller viSalgyrstoppsignal T1-T3

med signalflagga eller handsignallykta, skall réeel stanna snarast
mojligt.

b) Signaleras "stopp" pa annat satt &an enl apfétge, som T1-T3
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signalmedlet géller for, fortsatta till signalergsgéllet.

c) Maste stoppsignal passeras, skall tbfh, vaxiaugse eller tsm forst T2-T3
ombesorja

Pa bevakad station: att han far tkl medgivandélhart

Pa linjen: att det undersoks, om stoppsignalen tiskrkan passeras.

Tbfh (véxlingsledaren, tsm) skall darefter undearéikps.

d) Har stoppsignal pa linjen passerats och &r erstik stoppsignalen T2-T3
okand, far hastigheten pa narmaste 500 m vara hodain/h och

sarskild uppmarksamhet skall iakttas till nArméseakade station.

2. Misstéanker den som skall lyda annan signal @ppstignal, att detta T1-T3
skulle medfdra fara, skall han underratta signaigm.

8§ 5 DAGSIGNALER OCH NATTSIGNALER

Nattsignal skall anvandas, nar dagsignal ej karysiigt. T1-T3

SIGNALMEDEL OCH SIGNALER PA LINJEN OCH
PA STATIONER

§ 8 SIGNALINRATTNINGAR

1. Felaktig, otydlig eller ofullstandig signalbiféh huvudsignal, T2-T3
sparsparrsignal och vagkorsningssignal eller utehlsignal fran

dessa signalinrattningar anses som "stopp" fotdger, som
signalinrattningen galler for.

2. Huvudsignaler T2-T3
Pa station skall i regel finnas huvudsignal, softeg&r infart dit (=
infartssignal).

Pa station kan finnas huvudsignal, som galler ftarudarifran (=
utfartssignal).

Huvudsignal kan finnas vid lastplats.
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Huvudsignal skall i regel placeras till vanster sparet.
Av huvudsignaler finns fyra typer: semafor, T-seonagkivsignal och
huvudljussignal.

Anm.: Huvudsignal skall tandas minst 10 min, int&m eller vut tidigast kan vantas.
Semafor, T-semafor och skivsignal - alla lyktorrskall dock tdndas endast, nar
nattsignaler anvands.

Huvudsignal galler for tag och vut.
a) Semafor. Vingarna ar pa framsidan rod-vita eller rod-goth pa
baksidan svart-vita.

Dagsignal:

En vinge vagratt at | En vinge snett uppafTva vingar snett

vanster vanster uppat vanster
Nattsignal:
Ett rott sken Ett gront sken Tva gréna sken

placerade lodratt
Betydelse’'stopp” | Betydelse’kor” Betydelse:"kor
varsamt”

Anm. 2: Styrelsen kan medge, att vingarna harmnmé@ning samt att vingar i stallet
for att resas snett uppat falls snett nedat.

15
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b) T-semafor. Vanstra vingen ar rod-vit eller rod-gul och hognagen T2-T3
ar svart-vit.

Dagsignal:

Véanstra vingen Bada vingarna snett| Vanstra vingen snett
vagratt uppat uppat och hogra
vingen vagratt

Nattsignal:
Ett rott sken Ett gront sken Ett gront sken
Betydelse’'stopp” | Betydelse’kor” Betydelse’kor

(obevakad station | varsamt”
eller lastplats)

Anm. 3: Eftersom ett gront sken visas som nattsigade i betydelsen "kor" och "kor
varsamt", skall varsamhet alltid iakttas, om dé sékert kan skonjas, att bada vingarna
Star snett uppat.

Anm. 4: Styrelsen kan medge, att vingarna har anm@ining samt att vingar i stallet for
att resas snett uppat falls snett nedat.
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5. Vagkorsningssignal = "V-signal" (dag- och nattsignal) T2-T3
V-signal skall finnas vid vagkorsning med vag-sttsanlaggning. V-
signal galler for tag, vaxling och vut.

Rott sken Vitt sken

(vagtrafiken spéarrad”
Anm. 5: Styrelsen kan medge, att tavla med V epbehfinnas.

§ 9 SIGNALREDSKAP

1. Signalstav(dagsignal) T2-T3
Signalstavens skiva ar vit med grén kantrand.

Staven fors sakta flera ganger
fram och ater i sidled.

ej far ge "avgang".

2. Signalgivarens arm(ar) (dagsignal) och handdligkta (nattsignal) T2-T3
Signalerna enl detta mom, dock ej "avgang", farrgastligt.

Nattsignal far ges aven med ficklampa, som anvands

konduktdrspersonal, och handlykta, som anvandskpsl

17



a) "Avgang' till tag T2-T3

Armen fors i cirkel
eller
gront sken fors i cirkel.

"avgang" ej far ges.

b) "Klart fér avgang" T2-T3
"Klart for avgang" ges, forutom i de fall, som dditsanges i sdo, av

tkl till tbfh for att svara p& sadan signal ellér att frdga, om taget ar

klart for avgang.

Armen stracks ut och fors

uppat och nedat flera

ganger, eller

gront sken fors flera gang-

er fram och ater i sidled.

c) "Klart" T1-T3
"Klart" anvands bl a for att ange, att visst aligda ar utfort eller for
att fraga darom.

Armen stracks rakt ut
eller
blinkande gront sken.

d) "Stopp" for tag, vaxling, vut och sméafordon T1-T3

18



Armarna fors flera ganger Rott sken halls stilla
fram och ater i sidled. ("stillahallen stoppsignal”).

Armen fors flera ganger Vitt eller rott sken fors flera
fram och ater i sidled. ganger uppat och nedat
("rorlig stoppsignal™).

e)"Sakta" for tag, vaxling, vut och sméafordon. T2-T3
For vaxling, vut och smafordon innebar "sakta” hatstigheten skall

minskas, sa lange signalen visas. Nar signaleringpehort, skall

hastigheten vara oférandrad tills nasta signal ges.

<

o

Armen stracks uppat
eller
fast gront sken.
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f) "Framat" for vaxling och vut T2-T3
Dragfordon skall dra fordon. Ar dragfordon ensaltarénar det fordon
kopplade till bAda &ndarna, skall dragfordonettgfefihall, varat dess
framénde &r riktad. | tveksamma fall skall signades muntligt.

Bada armarna stracks rakt
ut

eller

vitt sken fors i cirkel.

Anm. 3: Om hastigheten skall vara I&g redan fréjabo ges "sakta framat" = forst
"sakta" och sedan "framat".

Anm. 4: Vagn, som alltid &r kopplad till dragford@mses tillhéra dragfordonet.

Anm. 5: | de fall, som sarskilt anges i séo, geartiat" dven till tag.

g) "Back" for vaxling och vut T2-T3

Dragfordon skall skjuta fordon. Ar dragfordonet@ms eller har det

fordon kopplade till bAda dndarna, skall dragfoetaré at det hall,

varat dess bakande ar riktad.

| tveksamma fall ges signalen muntligt.

o &
p Armen fors sakta flera

ganger
fram och ater i sidled
eller
vitt sken fors sakta flera
ganger fram och ater i
sidled.

Anm. 6: Vagn, som alltid &r kopplad till dragford@mses tillhéra dragfordonet.

Anm. 7: Om hastigheten skall vara Iag redan fréjab¢ ges "sakta back” = (som natt-
signal:) forst "sakta" och sedan "back", (som dgsii) enl. nedan
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Ena armen stracks uppat,
medan den andra armen fors
sakta flera ganger fram och
ater i sidled.

h) "Kopplet" T2-T3
Buffertar skall tryckas samman, for att fordon skahna kopplas ihop
eller isar.

Armarna fors fler ganger mot
varandra och handerna slas

samman

eller

omvaxlande gront och vitt

sken

upprepat flera ganger.

i) "Lagg om vaxelrl T2-T3

A2
AN
/4

/
/4

Armen eller vitt sken férs
sakta snett uppat och sedan
snett nedat at andra hallet
och halls kvar nagra
sekunder i slutlaget.
Rorelsen nedat skall vara
riktad mot den véaxel, som
avses.

)
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j) "Bromsd' vid provning av tryckluftboromsen T2-T3
Al
Armen eller vitt sken fors
( sakta i en halvcirkel utat
och uppat, halls sedan stilla
S ett dgonblick och fors dar-
efter hastigt ratt nedat.
k) "Lossa" vid provning av tryckluftbromsen T2-T3

Armen fors flera ganger fram
och ater i sidled eller blink-
ande vitt sken.

3. Signalflagga roéd (dagsignal) T2-T3

"stopp" for tag, véxling, vut och smafordon. utvieckoch ford flera

ganger fram och ater i sidled (= "rorlig stoppsignastopp” for tag,

vaxling, vut och sméafordon.

4.Varsamhetstavla(dag- och nattsignal) T1-T3
Varsamhetstavla skall placeras till vanster omestp&tar nattsignaler
anvands, skall varsamhetstavla vid B-arbete (sE) &@mpletteras

med lykta, som visar fast eller blinkande grontrsKeavlan &r grén

med vit kantrand och baksidan ar vit med svartkrys

\\\ Betydelse’Varsamhet”. Sth
\\\ mellan

tavlorna ar 20 km/h.
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5. Hindertavla (dag- och nattsignal) T1-T3
Hindertavla skall placeras till vanster om ellgpéret. Nar nattsignal
anvands, skall om mdjligt hindertavla komplettemaed lykta, som

visar fast eller blinkande rott sken. Tavlan ar nded vit eller gul

kantrand.

vaxling, A- och B-fordon

§ 10 SIGNALTAVLOR

7. Hastighetstavla T2-T3
Hastighetstavla skall sattas upp for att ange héfh slutet pa

stracka, dar hastighetsnedsattning galler enl § 28.

Pa begynnelsetavla anges medgiven hastighet i IBhittavla ar

blank. Tavla utan signalbetydelse betecknas mddyets.

Begynnelsetavla skall placeras till vanster omejpar

Tavlan ar vit med grén kantrand och gréna siffror.

Begynnelsetavia Sluttavla Tavla utan
signalbetydelse

Anm.: Vid hastighetsnedsattning, som avser vaghogsikan hastighetstavia forses med
tillaggstavla, som &r rund och gul med ett svart§irvid far hastigheten okas, s& snart
dragfordonet passerat vagkorsningen.
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8. Ljudsignaltavla T2-T3
Ljudsignaltavla skall sattas upp for att ange pldés "tag kommer"

skall ges enl § 14:1 c) eller d).

Triangelformad tavla &r vit med svart eller urtagttparti.

Rektangelformad tavla ar svart med vitt eller uetamittparti.

Vv 0

§ 11 ORDERGIVNING OM SIGNALMEDEL

Nar huvudsignal, férsignal, V-signal, S-tavla eljedsignaltavia skall T2-T3
tas i eller ur bruk, flyttas eller andras, ska#l ges order genom anslag

pa personalens ordertavla. Har order ej kunnafarsginast ett dygn i

forvag, skall lokps ges order (S11) tills ordernriis anslagen i minst

ett dygn.

SIGNALMEDEL OCH SIGNALER PA FORDON

§ 14 LJUDSIGNALER

1. "Tag kommer', Il | ges, forutom i de fall som séarskilt angega:s T1-T3
a) nar tag eller vut nalkas infartssignal, om signaisar "stopp" eller

felaktig, otydlig eller ofullstandig signalbild (béffande signalering

fran vut efter tag, se § 30:12),

b) nar "framat" fran tkl uteblir pa station utarfiairissignal, dar
huvudsignaltavla finns uppsatt vid stationsgransen,

c) nar tag eller vut befinner sig omedelbart frantfiangelformad
ljudsignaltavla; avser ljudsignaltavlian vagkorsniggs "tadg kommer”
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aven vid en punkt ungefar mitt emellan tavlan ostskingen; &r
sikten oftillfredsstallande, skall "tdg kommer” ggsprepade ganger,
tills vagkorsningen uppnas,

d) nar tag eller vut befinner sig omedelbart franméiktangelformad
ljudsignaltavla, dock endast, da sikten ar ofitisstallande, i morker
eller da vagfordon nalkas den vagkorsning, sonatagvser; harvid
ges "tag kommer" upprepade ganger,

e) nar tag eller vut befinner sig omedelbart franoidenteringstavia
for vagkorsning, dock endast, nar vitt sken framiylal ej kan ses;
harvid ges "tag kommer" upprepade ganger,

f) nar lokps pa fordon i rorelse ser, att ndgorspeffinns i sparet eller
i farlig narhet darav, eller att vagfordon nalk@gkorsning utan att
synas stanna.

2. "Beredd', @ @ @, ges, férutom i de fall som sérskilt angesd:sa T2-T3
a) nar tag eller vut nalkas infartssignal, om desfiter "tag kommer"

behalls till "stopp" eller aterstalls till "stopp",

b) nar tag eller vut nalkas station utan infartsalgdar

huvudsignaltavla finns uppsatt vid stationsgréansemtkl ej heller

efter "tag kommer" ger "framat".

3. "Har motande tag kommit in", "Fragesignal', @ @, ges: T2-T3
a) nar foraren pa tag begar besked fran tkl, omanuti tag kommit in,
b) nar given signal ej uppfattats.

4.'Fara", @ @ ® ® ® ® ® (upprepade korta), ges: T1-T3
a) nar nddbromsning behovs,

b) nar tag, som skall géra uppehall pa bevakaibstatj kunnat stanna

med framsta delen senast vid infartstagvagensusiistp
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5. "Uppfattat”, @, ges, forutom i de fall som sarskilt angesad:sa T1-T3
a) for att besvara signal, som ej kan eller skaldb genast,

b) som svar pa "avgang", nar tag far passera statio

c) nar rorelse skall sattas i gang, om signal belidvatt varna

personer.

6. "Lagg om vaxelr!, @ I, ges, nar vaxel begars omlagd. T1-T3

7. "Samtal onskas, Il Il , ges, nar lokps 6nskar komma i kontakT2-T3
med sarskild tbfh eller bromsare.

8. "Undersok bromsarnd', Il Hll Hl ges: T2-T3
a) nar taget stoppats genom bromsning, som ejsggarforaren eller

pa signal frdn honom,

b) nar lokps av annan anledning vill tillkalla pamal fér undersokning

av bromsarna.

9."Bromsa’, Il @ HM ges, nar handbromsning behovs. T1-T3

10. "Lossa bromsarng, Hll @ , ges: T1-T3
a) nar handbromsning skall upphéra,

b) vid behov, nar tag eller vut med bemannad hawdbrskall sattas

igang,

c) fran det framsta loket, nar tdg med palok skttas igang.

11. Nar koppellok eller palok anvands, ges franfidenhsta loket: T1-T3
armen strackt uppat),
b) nar hastigheten skall_6kd$ossa bromsarna" (eller signal med ena

armen strackt vagratt utat).
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§ 16 SIGNALER PA DRAGFORDONS FRAMANDE OCH T2-T3
BAKANDE VID VAXLING

Vid véxling skall féljande signaler visas pa venkgalragfordon:

a) Dagsignal:

pa dragfordonets framande: pa anglok skorstengst &va rod-vit-
eller rod-gul-randiga framéandesskarmar,

pa dragfordonets bakande: ingen signal.

b) Nattsignal:

pa dragfordonets framande: vitt fast sken,

pa dragfordonets bakande: rott fast sken.

Anm. 1: Vagn, som alltid &r kopplad till dragford@mses i denna paragraf tillhéra

dragfordonet.

Anm. 2: Intet hindrar, att vitt fast sken visas sidigt som det réda pa dragfordons
bakéande.

Anm. 3: P4 ralsbussatt med fasta slutsignallyktorauks bakanden genom att dessa &r
ténda (dag- och nattsignal).

SAKERHETSFORESKRIFTER

ALLMANNA FORESKRIFTER

§ 20 FORESKRIFTERNAS TILLAMPNING M M T1-T3

1. Sakerhetsatgarder far ej &sidosattas, aven bekadke valla T1-T3
tagforsening.

2. Ar det tveksamt vilken av flera sakerhetsforéghr som galleriett T1-T3
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visst fall, skall den foreskrift, som ger den stérsékerheten,
tillampas.

3. Vid 6verhangande fara skall var och en vidtatgérder, som anses T1-T3

nodvandiga for att forebygga eller minska faramraom atgarderna
skulle avvika fran sao.

4. Den som uppséatligen eller av oaktsamhet brytsrs#io
bestammelser kan av styrelsen tillrattavisas mesthagning fran all

sékerhetstjanst under langre eller kortare tidsetivom missdde eller

tillbud intraffat eller ej. Cta och tl kan avenndantagsfall med
omedelbar verkan avstanga vardslos eller olamgiggm fran
tjanstgoring.

5. Den som skall tjanstgora i viss befattning dddik att neka
tjanstgora, om han saknar behdrighet eller interasig fullt fortrogen
med befattningen i fraga.

§ 21 SAMTAL

1. Vid samtal skall de uttryck, som finns i sdovamdas. Tag skalll
benédmnas med sitt nummer. Vid telefon- och radi¢sbskall namn
eller signatur uppges.

2. Meddelande, som skall skrivas ned, skall repstav mottagaren.
Aven andra meddelanden skall repeteras, om degtirse
Anm.: Tam behdver repeteras, endast om detta fegar

§ 22 INNEHAV AV SAO, VKO, KLOCKA, TDT M.M.

Innehav

1. All personal i sékerhetstjanst skall inneharedke latt tillgang till
séo, vko, klocka, som visar ratt tid, samt antingkthok, tdgordning
eller grafisk tdt.
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2. Personal i sékerhetstjanst skall fore tjanstgfins bérjan ta delav T1-T3
order och meddelanden pa personalens ordertavla.

UPPLAG, VAGKORSNINGAR

§ 25 UPPLAG AV LOSA FOREMAL T1-T3
1. Upplag far ej finnas inom normalsektionen féa fummet. T1-T3
2. Intill spar, pa vilket vaxling normalt ager rufér upplag ej T1-T3

anordnas utan medgivande av cta.

§ 26 SKYDD VID VAGKORSNING.
VAGSKYDDSANLAGGNING ELLER SIGNAL MOT
BANAN FUNGERAR EJ.

A. Allmant

1. Kryssmarken, vagskyddsanlaggning och bevakriatj Snnas vid T2-T3
vagkorsning enl Vagmarkesforordningen, SFS 1978100

B. Vagskyddsanlaggning m m &r felaktig

2. Fungerar ej vagskyddsanlaggning vid vagkorsrgédier féljande: T2-T3
Bevakning genom vakt, som bar uniformsmdssa, skaltast ordnas

av tkl, om vagkorsningen finns pa bevakad stagdjest av tl. Nar

fordon nalkas, skall vakten varna vagtrafikantggddada sidor om

banan genom rorlig signal med utvecklad signalféaggsp rott sken.

Signalen ges tills forsta fordonet uppnatt korsaing

Tps samt lokps och tsm vid vut skall ges order }S10
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3. Ar V-signal felaktig, trots att vagskyddsanlaganfungerar, skall T2-T3
lokps samt vid vut &ven tsm ges order (S10).

SPAR AVSTANGT. HASTIGHETSNEDSATTNING

§ 27 SPAR OFARBART ELLER | FORSVAGAT SKICK

1. Den som upptacker att spar ar ofarbart ellérfossvagat skick, att T1-T3
hastighetsnedsattning kan behdvas, skall genastirih féljande
atgarder:

a) tagspar pa linjen
1) stoppsignalera pa bada sidorna om det felaktigjéet,

2) underratta lattast antraffbara tkl;

b) sidospar pa linjen
underratta lattast antraffbara tkl;

c) spér pa bevakad station
underréatta tkl.

2. Den tkl, som underrattats, skall genast vidliafidle atgarder: T3
a) tagspar pa linjen
ombesorja hinderanmalan; har hindertavlor intessgip, skall tkl

ombesdrja att detta sker;

b) sidospar pa linjen
ombesorja att sparet avstangs med hindertavlor;
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c) spar pa bevakad station
dels ombesdrja att sparet stangs av med hindertaldts underratta
berord personal pa stationen.

§ 28 HASTIGHETSNEDSATTNING

A. Permanent hastighetsnedsattning

1. Stracka, dar hastigheten maste vara lagre &anbath, skall anges iT2-T3
tdtboken och utmarkas med hastighetstavlor.

B. Tillfallig hastighetsnedséttning

2. Nér hastigheten tillfalligt maste vara lagrevad som anges i T2-T3
tdtboken, skall tl i god tid underréttas om straokh medgiven

hastighet. Tl skall underratta tkl pa kontrollstatrna och
ordergivnings-stationerna. Underrattelse behov @pcnagot fall om
nedsattning pa sidospar.

3. Den som underréattar tl skall ombesorja att estihlaetstavia eller  T2-T3
varsamhetstavla satts upp vid vardera granserefisattnings-
strackan.

4. Lokps pa tag och vut skall ges order (S10). T2-T3

5. Nar nedsattning skall upphdra, skall cba anmiétta till tl och T2-T3
ombesdrja, att hastighetstavlorna (varsamhetstaa)das bort.

§ 29 A-ARBETE

Anm.: Angaende undantagsbestammelser vid bdisp 98e

1. a) For A-arbete skall tsm inhamta medgivandevearh 3 och 4. T1-T3
b) A-arbete pa tagspar pa linjen far borja sa shetrsista taget har
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passerat den plats, dar A-arbetet skall &ga rurafbite efter tag").
Undantag: om t&get har palok eller om B-fordoneiGéfter taget.
c) Pa enstationsstracka far flera A-arbeten forekarsam-tidigt.

2. Den som beordrar A-arbete skall utse tsm. Deka# narvaravid T1-T3

arbetsplatsen.

3. Omedelbart innan A-arbete boérjar, skall tsm begéedgivande T1-T3

for A-arbete pa bevakad station: av tkl,

for A-arbete pa linjenav tkl pa en av stationsstrackans gransstationer.

| b&da fallen skall tsm uppge

- namn,

- arbetsplatsens lage,

- behovlig tid.

A-arbete pa linjen far inte begaras for langre did att det kan anmalas
avslutat minst 5 min innan tag kan vantas ga wtgrastationsstracka,
som upplatits for A-arbetet. Tl f&r medge undaritagfran.

4. Medgivande till A-arbete lamnas av tkl personliggnden station,
dar A-arbete begarts; i frdga om A-arbete pa linjeck forst efter
samrad med tkl p& stationsstrackans andra gréiosstat

Tsm skall anteckna medgivandet.

5. Innan A-arbete pa_tagspairjar, skall dessutom tkia vidtagit
foljande atgarder:

a) A-arbete pa linjen:

- vid A-arbete efter tag: ombesorja order (S10jds,

- vid A-arbete efter tag: uppmarksamma tsm pA-atbetet far borja
forst sedan taget passerat,

- anmala hinder.

b) A-arbete pa bevakad station:

- ombesdrja att sparet stangs av med hindertavlor,

- underréatta berord personal pa stationen.

32

T1-T3

T3



hindertavlor. P4 bevakad station skall tkl undéarberord personal.

8. Nar A-arbete avslutats, skall tsm T1-T3
1) ta bort av honom uppsatta hindertavlor,

2) anmala att A-arbetet avslutats till tkl pa erstations-strackans
gransstationer eller till tkl pa den bevakade statdar A-arbetet agt

rum.

Tkl, som fatt anméalan om avslutat A-arbete, skigiialla

hinderanmalan och ombesorja, att hindertavlor, ap@genom hans

forsorg, tas bort.

Anm. 1: Vid flera A-arbeten pd samma stationsstizgitall berérda tkl i samrad
kontrollera, att allaA-arbeten anmalts avslutade, innan hinderanméatxkallas.

SKYDD FOR ARBETANDE PERSONAL

§ 31 SKYDD FOR PERSONAL SOM ARBETAR | SPAR
ELLER | FARLIG NARHET DARAV. B-ARBETE

A. Arbeten, som kraver avstangning av spar

1. Nar arbete skall utféras under besvarliga féandlen, skall med T1-T3
hansyn till skyddet for den arbetande personalemdinegeln vara, att
arbetsplats skyddas genom A-arbete.

Arbetsledaren far bedoma avstangning av spar olighgidast om

atgarder enl B kan ge personalen ett fullt tillss@llande skydd.
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B. Arbeten, som ej kraver avstangning av spar

2. Innan arbete borjar pa bevakad station, skddiren for arbetslaget T1-T3
anmala detta till tkl. Bevakning till skydd fér penalen skall ordnas,
om detta ej bedéms obehovligt.

VAXLING

§ 35 VAXLING

A. Gemensamma foreskrifter
1. Sth vid vaxling ar 30 km/h. T2-T3

2. Vid vaxling in pa vagkorsning med vagskyddsagtigg skall T2-T3
denna sparra vagtrafiken.

Vid vaxling in pa vagkorsning, dar vagskyddsanldggrsaknas eller

ar felaktig, eller in pa 6vergang for resande skaklingsledaren

ombesdrja bevakning.

3. Vid vaxling skall signalgivare halla sig val $gfor lokps. Lokps  T2-T3
skall stoppa rorelsen, om signalgivaren forlorasikie.

4. Fordon far ej skjutsas. Bromsskor och bromssladavsedd att T2-T3
anvandas vid forstangning av stillastdende fordonts

nodsituationer. De far vid vaxling inte begagnasafid stoppa fordon i

rorelse.

5. Koppling i roérelse skall undvikas. T2-T3

For fordon med sidobuffertar géller: Vid kopplingdl foreskrifterna i
statens jarnvagars vaxlingsinstruktion gélla. ®ellombesorja, att
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dessa foreskrifter delges berord personal.

6.0m vagn med resande medfors, skall sarskildiidgsiet iakttas. T2-T3
Nar vagn med resande avkopplas, skall broms télisat

7. Den som ger signal till rorelse skall halla ugpamat minst den T2-T3
stracka, som erfordras for att véxlingsrorelserdl gkemna stanna i tid.
Undantag: Lokps skall svara for uppsikten framét,foraren befinner

sig i vaxlingssattets framsta ande.

Anm.: D& enhyttslok gar framst, betraktas foradytsom framsta ande.

8. Pa bevakad station skall vaxlingsledare utseklaBenne skall T2-T3
meddela ev sarskilda foreskrifter, som galler féxlingen. Pa linjen ar
tbfh (tsm vid vut) vaxlingsledare.

B. Vaxling pa bevakad station

9. Véaxling under tags in- och utfart p& bevakaticaar tillaten T2-T3
endast, om vaxlingsrorelse genom last vaxel (sparshindras att
komma in i tAgvagen.

10. Vaxling utanfor stationsgransen far ej ske atankl har lamnat ~ T2-T3
vaxlingsledaren sarskilt medgivande. Tkl skall iduiange den

tidpunkt, da vaxlingen skall vara avslutad (sed@smin innan tag

eller vut tidigast kan vantas). Vaxlingsledarenlisliaderratta lokps

om tidpunkten, innan vaxlingsrorelsen fors utarsiétionsgransen.

11. Efter avslutad vaxling for dagen pa bevakatiostaskall T2-T3
vaxlingsledaren se till, att fordon pa samma sp&oakopplade i
stérre grupper och att varje grupp ar bromsad &tstangd med

bromsskor eller bromssladar.

C. vaxling pa obevakad station eller lastplats
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12. Vaxling pa station, som lamnats obevakad fgetéer pa lastplats
far endast forekomma under taguppehall, eller d&Ner A-
fordonsfard har beviljats.

13. Efter avslutad vaxling pa station, som lamodisvakad for tag,
eller pa lastplats skall vaxlingsledaren se till,

- att alla fordon, som lamnats kvar, ar hopkopelastorre grupper
och uppstallda hinderfritt fran tagspar innanfoyddsvaxel, sparsparr

eller godkand lasanordning och att varje fordonggrar bromsad eller

forstdingd med bromsskor eller bromssladar,

- att vaxlar i tagspar samt vaxlar och sparspa&war skyddar
tagsparet, aterfors i normallage och lases,

- att infartssignalerna (huvudsignalerna) stallskir".

EXTRATAG OCH INSTALLT TAG

§ 36 ORDER OM EXTRATAG OCH INSTALLT TAG
A. Order om extratdgs gang. Tillfallig tdt

1. Skall extratag anordnas, utfardar tl order énld®n tdt for
extrataget finns i tdtboken. Eljest utfardar tfiilig tdt enl S4.

2. Sedan tkl fort in anordningen i tkiboken, sk&dl eller S5 kvitteras.
Tl skall 6vervaka, att han far kvitto.

3. Tkl pa extratags utgangsstation eller annafostatom tl utsett,
skall ge tps pa extrataget:

om tdt finns i tdtboken: S5,

om tdt ej finns i tdtboken: S4.
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4. Tps pa tag, som skall méta extratdg, skall géssorder (S9).
B. Order om tags installande

5. Order att tag skall installas, skall ges awntl$5.
S5 skall delges berdrda stationer. For kvitteriétleg mom 2.

6. Tps, som redan borjat sin tjanstgoring pa té&det] ges order om
installandet.

7. Tps pa tag, vars mote med det installda tagefaier eller andras,
skall ges order (S9).

TAGS SAMMANSATTNING

§ 39 BESIKTNING AV FORDON M M

Innan fordon tas i trafik pa banan, skall de haktigsts av statens
vagverk. Nyreviderade fordon far inte tas i trafiran de har
besiktigats av cma.

Vid flyttning av fordon utan fullstandiga stot- odnag-inrattningar
skall storsta varsamhet iakttas.

§ 40 BROMSFORESKRIFTER FOR TAG

A. Andra tag &n ralsbusstag

1. Tagen hanfors till foljande bromsgrupper:

37

T2-T3

T2-T3

T2-T3

T2-T3

T2-T3

T2-T3



kan hanféras till bromsgrupp P eller G.

| tdtboken anges till vilkken bromsgrupp tag skahforas. Om
bromsgruppen andras, skall lokps underrattas pkéta"Uppgift till
forare".

2. Bromsberakning skall goras for alla tdg. Dégdihgliga antalet T2-T3
bromsaxlar skall minst motsvara det foreskrivnanstalet enl

uppgifter i tdtboken. Gor det ej det, far hastigimegj vara storre, an

vad som anges i bromstalstabellen i tdtboken.

Anm.: Bromstalstabell faststélls av statens vagverk

Finner foraren, att bromsningen ej motsvarar digétigliga
bromstalet, skall han stoppa taget for undersékaaigvidta
behovliga atgarder.

3. Fordon med resande skall bromsas eller foljasmmon, som T2-T3
bromsas.
Sist i tag far hogst 4 vagnsaxlar medféras obromsad

B. Ralsbusstag

4. Ralsbusstag skall ha broms pa minst halva dratalar. Bdde det  T2-T3
forsta och det sista fordonet skall ha broms pa&tiird axlar.

Tvaaxlig slapvagn utan resande sist i tag far deck obromsad, om

fordonet narmast framfor har broms pa minst tvaraxl

§ 41 TAGS STORLEK

Uppgifter om storsta antalet axlar i tdg beroen@eagfordon och T2-T3
strécka finns i tdtboken.
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§ 43 TRANSPORTVILLKOR FOR FORDON OCH VISSA
LASTER

1. Alla fordon i tag skall vara férsedda med stith drag-inrattningar T2-T3
enl jarnvagens standard.

| thg med storre sth an 40 km/h skall alla fordarhbpdragbart

koppel.

2. Fordon far ej ga intill varandra i tdg , om tsjlinaden mellan stét- T2-T3
och draginrattningarna &r stérre 4n 80 mm.

3. Sadana dragfordon och personvagnar, som oveeskri T2-T3
konstruktionsprofilen och 6évriga fordon, som éveicér lastprofilen,
far ej ga i tdg utan medgivande av cta.

4. a) Har hjulplatta, intryckning eller avfjaliningppkommit i ett hjuls T2-T3
I6pyta av minst 40 mm langd, eller har hjulringsgtggining (ma-
terialanhopning pa l6pytan) upp-kommit, far fordbgé endast till

narmaste station eller lastplats med sth 10 kmitha Gkall utfarda
bestdmmelser for vidare transport.

b) Den som upptéckt skada enl punkt a, skall uddtartattast

antraffbara tkl.

c) Har fordon skadats pa annat satt, &n som namder punkt a, skall

frdgan om och hur fordonet far fortsatta avgorafearen.

5. Med undantag av palok skall verksamt lok ga &tindg. Framférs T2-T3
tag av flera verksamma lok, skall de kopplas int@ltandra.

Anm: Undantag kan goéras av cta i samrad med cnear$&ndantag skall anges i
tdtboken.

6. FOr vagn med langt och tungt gods galler: T2-T3
- ej intill dragfordon eller vagn med personer,
- om godset skjuter utanfor vagnsgavel: skiljevasgm ej far kopplas
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av fran den lastade vagnen, skall finnas,
- sth 30 km/h

7. Brandfarligt eller explosivt gods far inte med$ utan cta T2-T3
medgivande. Cta skall meddela sarskilda bestammféiseadan
transport.

8. | loktag med sth 6ver 40 km/h skall en rammséakagn eller T2-T3
skyddsutrymme finnas narmast lok.

Skyddsutrymme skall best& av halv boggievagn abétva- eller

treaxlig vagn. | skyddsutrymme far ej fardas resand

9. For stdngkopplade vagnar, utom dverforingsvagiter: T2-T3
- sist i tag,

- hogst 4 vagnsaxlar efter stangkoppel,

- obromsade,

- j intill vagn med resande,

- palok far ej anvandas,

- sth 30 km/h.

Sarskild forsiktighet skall iakttas, da dragfordskjuter stangkopplade
vagnar.

Anm.: Undantag fran dessa regler kan goras avsaeiad med cma.

10. For overforingsvagn pa jarnvag med sparviddragigaller: T2-T3
a) Lastad:

- medfors flera lastade 6verforingsvagnar, plasdrtillsammans,

- fordon narmast framfor skall ha en bruttoviktrainst 10 ton (helst
dragfordon),

- fordon nérmast bakom skall antingen vara tonrfovegsvagn eller

fordon, som har en bruttovikt av minst 10 ton oehkgam broms,

- hogst 40 lastaxlar efter den sista lastade tmmgsvagnen,

- vagn med resande skall skiljas fran lastad d¥éngsvagn med
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minst tre fordon,

- lastad overforingsvagn, som gar sist i tag (vakall
tryckluftsbromsas, om inte dragfordonets bromsllaackligt for taget
(vut),

- stor forsiktighet vid backning,

- sth: 30 km/h, pa station dock endast 15 km/h.
b) Tom:

- sist i tag (vut),

- ej tryckluftsbromsad,

- stor forsiktighet vid backning,

- sth: 30 km/h, pé station dock endast 15 km/h.

11. For snoplog och sndslunga galler: T2-T3
a) Arbetande:

- endast i sarskilt tag eller som vut,

- far skjutas i tag, varvid sarskild thfh skaledsd plogen (slungan)
for att kunna ge signaler till lokps,

- sth 30 km/h.

b) Ej arbetande:

- sist i tag,

- j intill vagnar med resande,

- vingar, plognos och sparrensare lasta i ej arluit lage eller
bemanning ansvarar for att de befinner sig i egtaide lage,

- sth: 30 km/h.

12. Sth for dragfordon anges i tdtboken. T2-T3
Sth fér vagn anges genom markning pa vagnen. Saéaas ar sth 40
km/h.

§ 44 TAGS BEMANNING

1. Om det ej angetts i tdt, att foraren aven skah tbfh, skall sarskild T2-T3
tbfh finnas. Beslutar tl om &ndring, skall han umé#a stationerna och
tkl skall ombesorja order (S11) till lokps. Annasandetag an
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ralsbusstag och tdg, som bestar av ensam motorsigihalltid ha
sarskild tbfh.

2. Tag skall manévreras av forare, som har sirs patdet framsta T2-T3
fordonet med fri sikt framéat och dessutom bakatagti@gets ena sida.

Anm.: Undantag fran denna regel kan goéras av saairdd med cma. S&dant undantag
skall anges i tdtboken.

Finns annat forarbemannat fordon i taget, jamstaitzren pa detta
med forarbitrade.

3. | tAg utan forarbitrade skall pa forarplatseméis sakerhetsgrepp. T2-T3
Blir detta felaktigt, sedan tag avgatt fran utgatason, far hastigheten

vara hdgst 30 km/h, om ej en person, som kan stdppanaskineriet

och bromsa taget, tar plats hos féraren.

4. Pa lok far ingen fardas utan férarens medgivanden forarhytt, T2-T3
varifran tdg manovreras, far hogst tre personerafinom cta ej

medgett annat.

Person, som e;j tillhér jarnvagens personal, skadhéa tl medgivande

samt pa sarskild blankett intyga, att farden sledir i egen risk.

| ej avskild forarhytt, varifran ralsbusstadg medaede manévreras, far

ingen utom tbfh och biljettgranskare fardas utansedgivande.

§ 45 TAGS IORDNINGSTALLANDE

A. Allméant
1. Pa tag skall medforas tagattiralj enl bestamenelgltboken. T2-T3
B. Andra tag an ralsbusstag

2. Vagnsyning skall gbras enl bestdmmelser i tdthok T2-T3
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3. For tag med tryckluftoroms skall bromsprov wif$av sarskild
bromsprovare eller, om sadan ej finns,

i tAg medsarskild tbfh: av tbfh,

i tdg utansarskild tbfh:

pa bevakad station: av tkl eller av den som tkyts

pa linjen: av den som foraren utser.

- att tget ar riktigt sammansatt,

- att draginrattningarna ar riktigt kopplade,

- att tAget har slutsignaler, nar sa foreskrivits,

- att antalet bromsaxlar ar tillrackligt,

- att, i forekommande fall, bromsprov gjorts,

- att, i forekommande fall, bromsare finns pa sileser,
- att tagattiralj medfors.

som befinner sig pa linjen eller bestar av endesgfdrdon, skall
kontrollen dock goras av foraren.

6. Sarskild tbfh, eller den som eljest utfér kohiteml mom 4, skall
lamna foraren uppgift, om antalet vagnsaxlar, idataoch broms-
axlar samt sth for det fordon i tAget som - dved m@nsyn till

foreskrifterna i § 43 - har den lagsta medgivnaighsten. Uppgiften
skall lamnas pa blankett "Uppgift till forare". Cantalet bromsaxlar ej
motsvarar det foreskrivna broms-talet, skall fomauppmarksammas

pa detta.

7. Foraren skall kontrollera,

- att draginrattningen och slangkopplingen metieargfordon och
narmaste fordon ar riktigt kopplade,

- att dragfordonets broms ar riktigt inkopplad dehgerar tillfreds-
stéllande,
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- att det tillgangliga bromstalet ar tillrackligt,
- att, i férekommande fall, bromsprov gjorts,
- att dragfordonet har foreskrivna signaler.

8. Bromsare skall kontrollera, att broms, som Hadl snandvrera, T1-T3
fungerar tillfredsstallande.

C. Ralsbusstag

9. Foraren ansvarar for att rélsbusstag stélldniag enl de sarskilda T2-T3
bestammelser som finns utfardade héarfor.

ALLMANT OM SAKERHETSTJANSTEN PA
STATION

§ 47 SAKERHETSTJANSTENS ORGANISATION PA
STATION

1. Tkl skall i stérsta mojliga utstréckning sjaltfira de T3
sédkerhetsatgarder, som har samband med tags ktgrech eljest
Overvaka dessa.

2. Tkl skall vid intrade i tjanst ta del av bl dkken. Overlamning T3
skall dessutom géras muntligt, nar detta ar maojligt

3. Av kontrolldsnycklar typ K14 och K15 far endastnyckel av T3

vardera typen finnas i bruk.
K16-nyckel far lamnas ut endast mot kvitto.
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§ 49 ORDER TILL TAG OCH VAGNUTTAGNING

A. Allmant

1. Order till tps och till tsm och lokps vid vutakges pa S-blankett T2-T3
eller i vko. Om annan order @n S8 eller S9 skatifas pa eller utanfor
station, dér den skall tillampas, far den dockmestligt av tk

personligen.

Anm. 1. Om order maste ges per telefon till tagy &efinner sig pa obevakad station,
skall thfh skriva ner ordern pa faststalld S-blahkeh delge foraren kopia.

B. Order p& S-blankett

2. Namn pa tpl i ordertexten pa S-blankett, sontl gess till tag eller T2-T3
vut, skall vara utskrivet, om férkortning ej ar ngacen enl blanketten.

3. Sedan ordermottagare tagit del av order pa bt skall han T2-T3
kvittera denna pé stationens exemplar eller i #drskderbok. Foraren
skall delge bitradet erhallna order.

Anm. 2: Om order getts per telefon till thg, sorfiroeer sig pa obevakad station, skalll
foraren kvittera pa thfh exemplar. Tbfh skall mdddedergivande tkl, nar foraren har
kvitterat.

4. Vid personalbyten pa tag eller vut skall derdatg 6verlamna order T2-T3
till den tilltrédande.

§ 51 MANOVRERING AV HUVUDSIGNAL PA
BEVAKAD STATION M.M.

1. Huvudsignaler pa station, som ar bevakad foptdgpa station, T3

som lamnats obevakad under tid utan tagrorelsg 48t3 skall
normalt visa "stopp".
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2. Anordning for att frige huvudsignal eller fét apphéava T3
tagvagslasning far mandvreras endast av tkl pagamekller pa

dennes order i varje enskilt fall. Nyckel till tdipslas far ej sitta kvar i

laset utan skall alltid innehas av tkl.

Ingen far stalla huvudsignal till "kér" utan att tett order harom i

varje enskilt fall.

3. Huvudsignal far ej friges eller stallas till 'Rdoch tkl far ej ge order T3
att visa "kor", forran allt ar klart for tags infaesp utfart och hogst 10
min aterstar, innan tag vantas framga.

4. Huvudsignal skall stéllas till "stopp" efter tgl sarskilda T3
foreskrifter for varje station.

5. Kan infartssignal normalt ej visa "kor" till dgpar, som skall T2-T3
anvandas, skall tget tas in enl § 52:2.

Maste tkl vid tdgs ankomst sta vid stationsgrankerhan ge féraren

muntligt medgivande att féra in taget pa statiomen "stopp" i
infartssignalen.

6. Huvudsignal far ej stallas till "kor" for proV éyl, forran en tagvag T3
inspekterats och tkl lamnat medgivande. "Kor" skédirtas minst 5
min, innan tag vantas framga.

7. Skall "kor" i huvudsignal atertas, utan att kég framgatt, far T3

tagvagen ej upplosas, forran tag, vars lokps najlisett korsignalen
eller forsignaleringen till denna, har stannat.
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§ 52 HUVUDSIGNAL PA BEVAKAD STATION AR
FELAKTIG ELLER SAKNAS. FELAKTIG FORSIGNAL

A. Infartssignal

1. Ar infartssignal pa bevakad station felaktigalskignalen visa
"stopp". Kan den ej tydligt visa "stopp", skall tkinbesdrja

- att signalens lyktor slacks,

- att huvudsignaltavia (ev kompletterad med rkéing satts upp vid
stationsgransen,

- att lokps om mdjligt ges order (S10) pa tidigstation.

T&g tas in enl mom 2.

2. Nar tag far tas in skall

antingen tkl ge lokps muntligt medgivande att fiirédget pa stationen
eller féljande signaleringssétt tillampas:

- sedan "tdg kommer" och "beredd" getts, visardKig stoppsignal
(signalflagga resp rétt sken),

- lokps svarar med "uppfattat”,

- tkl visar "framat", vilket innebar att taget fiéras in pa stationen,
- lokps svarar med "uppfattat”.

Kan tkl ej utan stor olagenhet placera sig sasigttaleringen blir val
synlig for lokps, skall tkl beordra annan persdir@petera eller ge
signalerna.

§ 61 TAGKLARERARES PLACERING VID TAGS
ANKOMST OCH AVGANG

Nar tag kommer till eller avgar fran bevakad statigkall tkl vistas pa
plattform eller i dess narhet. Tkl skall harvid rfi@d signalstav
(signalflagga) eller handsignallykta.

For avgaende tag skall tkl vistas pa plattforméer eldess narhet, sa
lange taget finns inom synhall eller inom statiansadet.
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TAGS AVGANG FRAN TRAFIKPLATS

8§ 63 TAGPERSONALS ATGARDER FORE TAGS
AVGANG

1. Naér stillastaende tdg med sarskild tbfh ar Kiaravgang fran T2-T3
bevakad station, skall tbfh ge "klart for avgarit'tkl.

Innan tbfh ger "klart for avgang", skall han bl@nkrollera, att

motande tdg kommit in. Kontrollen gérs genom ditteadet métande

taget eller fraga tkl personligen.

2. Innan tag far avga fran tpl, skall lokps bl atollera, T2-T3
- att motande tdg kommit in; kontrollen gors genratiriaktta det

motande taget eller fraga tkl personligen ellem-mgot av dessa satt

ej kan anvandas - genom att ge "har motande tagrioimi' och av tkl

fa "klart for avgang",

- att "avgang" erhdllits, nar sadan signal sked,g

- att den tid, da taget tidigast far avga ar inne.

Om lokps funnit hinder for avgangen, skall den stt "avgang”

underrattas.

§ 65 AVGANGSSIGNAL M.M.

1. Néar den tid, d& tag tidigast far avga frandplinne och allt i 6vrigt T2-T3
ar klart for tagets avgang, skall "avgang" ges fallesom framgar enl

nedan.

Innan tkl ger "avgang”, skall han bl a ha sett till

- att tAgens ordningsfoljd ej andrats, utan &7 ®ch § 78 iakttagits,

- att métande tdg kommit in och har slutsignat,s&tan skall finnas,

- att narmast foéregdende tag i samma riktning &iratationsstrackan.

- att, i forekommande fall, ordergivning enl § & skett,
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- att "klart for avgang" erhallits, nar sadan sigskall ges.

2. P& bevakad station skall "avgang" ges av kil tag.
Har tag, som fatt "avgang", stannat med framstddioet innanfor
stationsgransen, skall ny "avgang" ges av tkl.

3. Nér tag stannat pa linjen skall "avgang" getblv, utom nar taget
stannat enbart darfor att

infartssignal ej visar "kor" eller

"framat" enl § 31:7 fran tsm vid B-arbete uteblivit

4. a) "Avgang" far ej ges muntligt.

b) "Avgang" ges

- av tkl med signalstav eller handsignallykta,
- av tbfh med arm eller handsignallykta.

Anm. 1: Styrelsen kan foreskriva, att &ven "avg&m@yi tkl skall ges med arm eller
handsignallykta.

Tkl (tbfh) skall sta sa, att avgangssignalen ochnadiligt aven han
sjalv blir val synlig for lokps.

Anm. 2: Om tbfhej kan ge signalen val synlig for lokps, far haotdra ndgon annan att

ge eller repetera signalen.

TAGS GANG

§ 69 TAGS HASTIGHET

1. Tags hastighet far ej 6verstiga den sth, soiergfélr taget med
hansyn till

- den banstracka, som taget gar pa,

- fordon i taget,
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- tAgets bromstal.
2. Banans sth framgar av tdtboken. T2-T3

3. | Bvrigt ar sth, om ej annat angetts i linjelveskngen: T2-T3
a) vid "kor varsamt” fran infartssignal, sth fré@tsonsgransen
b) i vaxel, som ej ar forreglad

¢) i vaxelkurva

d) pa sidotagvag

ar sth 30, och

e) pa sidospar

f) nar lokps gett "beredd”, sth franstationsgransen

g) nar lokps fatt order (S10 eller muntlig)

om sarskild forsiktighet pa bevakad

station: sth fran stationsgransen

h) nar "h” angetts i tdt, sth fran

stationsgransen

ar sth 20

4. Sth for olika bromsgrupper &r: T2-T3
a) bromsgrupp P: 80 km/h
b) bromsgrupp G: 40 km/h
c) bromsgrupp O: 30 km/h

5. Sth for tag, i vilket ingar backgaende tendertiakd0 km/h. T2-T3
8§ 70 TAGPERSONALS ATGARDER UNDER TAGS GANG

A. Allmant

1. Lokps skall under tags gang ge akt pa savat oge pa banaoch T2-T3
signaler. Detta kraver, att utkik da och da haksnabakat, i synnerhet

nar tag avgar fran bevakad station. Utskiken bskall i férsta hand

hallas av forarbitradet.
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Sarskild tbfh pa tadg, som efter uppehall avgar fpdnskall ge akt pa
om signal visas fran platsen.

2. Forare och forarbitrade skall sinsemellan utyaweddelanden om
de signaler, som ges till thget, och vad som edjestt iaktta ur
sékerhetssynpunkt.

B. Vagkorsningar

3. Nar V-signal visar "stopp", skall "tag komme#g'sgoch taget skall
om mojligt stanna framfér vagkorsningen. Tbhfh skatibesorja
bevakning av vagkorsningen, och skall, sedan hass&at sig om att
hinder for fortsatt fard inte finnas, ge "avganggrefter taget far
fortsatta.

Undantag: Nar lokps fatt order (S10) om att bevadrir ordnad vid
vagkorsning, vars vagskyddsanlaggning ej fungéataget passera
vagkorsningen, om lokps kan se att vakt finns.

Anm.: Om forare &r tbfh och ingen finns, som kawas@ vagkorsningen, far taget
passera utan att vagkorsningen bevakas. Harvit"tkalkommer" ges upprepade
ganger, tills framsta fordonet passerat vagkorsing

C. Tags ankomst till station

4. Vid ankomsten till station skall taget stannasss vid
stationsgransen,

rott sken) finns uppsatt vid stationsgransen othjtger "framat" enl §
52:3.

5. a) Sedan tag stannat utanfor station enl moskadl foraren genast
ringa for att f& uppgift om anledningen till stofpsalen. Erhalls ej
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svar eller saknas signaltelefon och antar foraatrkl ej ar
narvarande, skall foraren ombesoérija, att en agdpsn pa stationen
for att se efter, om tkl finns dar. Harvid inspekteinfartstagvagen,
och om stationen skall vara bevakad, kontrolleaastiligt, att
infartssignalerna visar "stopp". Patraffas ej tkt taget foras in pa
stationen med hdgst 10 km/h.

b) Antraffas ej tkl, eller skall stationen vara wvhkad for taget, skall
tbfh:

1) hos tkl pa nasta bevakade station begara kiatéfet,

2) meddela lokps, att han fatt klart,

3) ombesorja, att utfartstagvagen inspekteras,

4) darefter ge "avgang".

Kan tbfh ej fa klart for taget, skall han ringdt att fa
forhalliningsorder.

6. Visar infartssignalen "kor" vid tdgs ankomdtgtation, som skall T2-T3
vara bevakad for taget, men saknas tkl dar, dhthlltalla
infartssignalerna till "stopp”. Darefter skall mdih tillampas.

§ 72 TAGS ANKOMST TILL TRAFIKPLATS

2. Nar tdg med fast uppehall eller behovsuppeladtirkit till sddan tpl T2-T3
eller plats pa linjen, dar det skall géra uppelskall "stopp" ges till

taget.

"Stopp" till sadant tag ges:

stoppsignal med rott sken.
Uteblir stoppsignal, skall taget stanna pa lamgitgtle, pa bevakad
station dock senast med framsta delen vid infayigtgens slutpunkt.

Anm.: TAg med uppehall skall stanna utan stoppsigdaJ-tavla, som galler for taget,
eller, om detta angetts i tdt eller p& S11, pa amats.
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TAGMISSODEN OCH TILLBUD DARTILL

§ 85 ATGARDER VID FARA

1. Stoppsignal skall genast ges av den som upptackt T1-T3
- brand i fordon i rorelse,

- farlig férskjutning av last,

- varmgang,

- fastbromsning eller svart slag i hjul,

- Oppen utatgdende sidodorr pa fordon for resande,

- annan 6verhangande fara for tag eller resande.

Om lokps ej ser stoppsignalen, skall andra atgasidéas for att
stoppa rorelsen.

Nar tag stoppats, skall tbfh underrattas om orsaken

Fordon, som brinner, skall snarast skiljas fraiddgga, om det ar risk
for eldens spridning.

2. Har tkl underrattats om svart slag i hjul ellenat forhallande i T2-T3
ankommande tag, som kan medfora skada pa vaxlasiatl tiget
stoppas utanfor stationen och taget tas in meddtsiktighet.

3. Har fordon med skada enl § 43:4 gatt i tag ellmstanker tkl, att  T2-T3
koppel eller stort foremal fallit ned fran tag, Bkkl ombesdrja

avsyning av banan. Innan denna har gjorts, skaid@es order (S10).

Nar lokps fatt sadan order, far hastigheten ej stiare, an att taget

kan stanna p& mindre &n halften av den strackaksoniverblickas.
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UNDANTAGSFORESKRIFTER

§ 92 BANDISPOSITION

Anm.: Foreskrifterna i denna paragraf far tillampasiast om detta anges i tdtboken.

A. Allmant

1. Da tagrorelse ej forekommer p& banan och alloser ar T1-T3
obevakade, kan bdisp forekomma. Nar bdisp ar leekifiar vut,
smafordonsfard och A-arbete anordnas enl undaritagsdrifterna i

denna paragraf.

2. Tl beviljar bdisp genom att i den s k bdispjalem anteckna "bdisp T1-T3
beviljad"

3. Innan vut (A-fordonsfard, A-arbete) paborjas eedan anordning T1-T3
har avslutats, skall tsm (A-fordonsféraren) vidigé&der enl
foreskrifter i tdtboken.

4. Tl far lata bdisp upphora, sedan han évertyigab att alla T1-T3
anordningar anmaélts avslutade. Tl skall antecknlistbavslutad” i
bdispjournalen.

Finns anledning misstanka, att fordon lamnats kdatdgspar pa

linjen, maste banan besiktigas, innan tag far fiamg

C. Sméfordonsfard

10. C-fordon far framféras utan inskrankningar. T1-T3
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D. A-arbete
11. 1 8 29 géller endast mom 2, 6 och 7. T1-T3

12. Vid A-arbete pa tagspar utanfor station sleail satta upp T1-T3
varsamhetstavlor pa ca 100 m avstand fran hindéortza.
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